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Bevezetés

Vasuti acélhidak statikai felulvizsgalata

H.4./2000 Utasitas a meglévd vasuti acelhidak teherbirasanak és
tartossaganak megallapitasara s ‘ﬁ

Statikai felulvizsgalat

Jaratasi kérdések

A megszokottol és mindennapostal elterd jarmivek kozlekedtetese

4

nagy suly és/vagy lrszelvénybdl kilogo keresztmetszet
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H.4./2000 UTASITAS

Az utasitas szerkezete

1. Maga az utasitas
2. Segedletek (Tipusjarmivekbdl osszeallitott vonatok terhelési tényezdi,
Mintapéldak)

Mely hidakra vonatkozik a H.4. kotelez6en?

A MAV Zrt. kezelésében 1év6, 1951. évi Vasuti Hidszabalyzat hatalyba lépése
elott epitett, normal nyomtavolsagu vasutvonalban, szegecselt kapcsolatu,
acelszerkezetl vasuti hidakra

Hasznalhat6-e a H.4. Utasitas egyéb hidaknal?

lgen, de kompromisszumokkal és értelemszeriien alkalmazva
1951/76. évi Vasuti Hidszabalyzat szerint épitett vasuti acélhidaknal
(szegecselt/hegesztett)
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H.4./2000 UTASITAS

Az Utasitas torténete

1956. évi H.4 Utasitas — A vasuti hidak teherbirasanak megallapitasara

Mi indokolta az utasitas korszerusitését?

« Faradasi jelensegek jelentOs szerepe az acelszerkezetu hidak
hasznalhatésagaban, tonkremenetelében (a régi eldirasok szerint gyartott,
épitett szerkezeteket faradasra még nem meéretezték)

« Afenntartasi és karbantartasi forrasok hianyara visszavezetheto jelentds
korrézios karosodasok, szelvénycsokkenések a szerkezeteinken

* NoOvekvo tengelyterhelések, novekvlo sebesseggel parosulva

« Soktengelyes, nagyteherbirasu vasuti kocsik megjelenése a fuvarozasban
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H.4./2000 UTASITAS

Mi a két leglényegesebb kulonbség az ‘56-os H.4. és a
H.4./2000 kozott?

* Az ’56-0s H.4. nem foglalkozik a faradassal a H.4./2000 foglalkozik a
faradassal

« Az’56-0s H.4. az ‘51. évi VH ,C” terheléséhez viszonyitja a szerkezet

teherbirasat a H.4./2000 az ,U” jel( terheléshez viszonyitja a szerkezet
teherbirasat
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H.4./2000 UTASITAS

Az erotani szamitas kiindulasi adatai

A szamitas keészitésénél figyelembe kell venni:

MAV

a meglevo szerkezeti rajzokat és statikal szamitasokat

az anyagmindsegeket (anyagvizsgalat)

az épitési, szerelesi allapotokat

a szerkezeten végzett mérések eredményeit (probaterhelés)
a hidon lebonyolitott forgalom megitélheté nagysagat

tengelyterhelés
vonali sebesség
éeves elegytonna mennyisege

a varhato forgalmi kovetelményeket
hidvizsgalati eredmények soran megallapitott hibakat (repedések)

a szerkezet korrozios allapotat (szelvénycsokkenések)




H.4./2000 UTASITAS

Terhek

Gy = BOKN/m

- A”andé terhek (OﬂSUly) Quk=250kN 250kN  250kN  250kN o s

« Esetleges terhek
* |dealis jarmuteher

+  Oldalléks erd Vegengedet | o
ry » ’ ’ 7y vy legnagyobb il
y |nd|t0' es fekezoero Vonalosztaly tengelyterhelés CERAgall
, . s, vy méterenkénti terhelés
. Tényleges jarmiiteher I:> ” (k]
Al 160 50
B1 180 50
B2 180 64
2 200 64
i . 3 200 72
Pl.: 6C4 6-tengelyszam — = —
C-200 kN tengelyteher D2 225 64
. D3 225 72
4-fajlagos teher = 80kN/m D4 225 80




H.4./2000 UTASITAS

5.4.4 H.4./2000 sz. Utasltas szerIntl tipusjarmivek:

4 tengelyes Jarmiivek; 6 tengelyes Jarmiivek; 12,16,18,24 és 32 tengelyes jarmiivek:
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H.4./2000 UTASITAS

Dinamikus tényezok

A fuggoéleges jarmterheknél elbiras a megfelel6 dinamikus tényezd
alkalmazasa (igénybevetel szamitas esetén a vizsgalt szerkezeti elemhez
tartozo dinamikus tényezot kell alkalmazni):

1,44

¢2 — o +0,82 1,00 < ¢, <1,67
q) )
2,16

b, = N Y +0,73 1,00 < ¢;<2,00
q) )

L, [M] I=> FUgg a vizsgalt szerkezeti elem hosszatol

hossztartd, kereszttartd, fétartd

Az ,U” jell teherhez agyazatatvezeteses hidak palyaszerkezeti elemeinél a ¢,
din. tenyezoOt, minden egyéb esetben a ¢, din. tényez6t kell alkalmazni.
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H.4./2000 UTASITAS

Teherbirasi mutatoszamok

A teherbirasi mutatészam azt fejezi ki, hoqy a szabalyzat jelleqli vasuti teher
hanyad részeére felel meq a vizsqalt szerkezeti elem.

Terhelési tényezok

A terhelési tényezOk az adott vonalon jaratni szandékozott tényleges
vonatterhek fokmeroi. Azt fejezik ki, hogy a sebesseégtdl figgé dinamikus
tenyezOvel novelt tényleges jarmditeherbdl kettamaszu tarton szamithato
igénybevetelek, hogyan aranylanak a szamitas alapjaul szolgalo ,,U” jelli
teherbdl szarmazo azonos jelleql igénybevetelhez.

t, ill.,t. a tamaszkoztdl és sebességtdl fuggd terhelési tényezbk

(I) * M q) * R M, ill., R;a szamitott nyomaték és reakcioer6 a tényleges vonatteherbdl
: t t t t - . 2, 2 e w1 -
t = ——— t = — My ill., Ry a szamitott nyomaték és reakciderd az ,U” jell teherbdl

m 4)3 * MU 3 ¢3 * RU ¢, a tényleges vonatteherhez tartozo din. tényezé

¢5 az ,U” jell teherhez tartozé din. tényezé



H.4./2000 UTASITAS

Teherbirasi mutatoszamok

Megléevo hid teherbirasat egyetlen adattal akkor lehetne jellemezni, ha minden
szerkezeti eleme erre megfelelne. Ellenkez6 esetben minden szerkezeti elem
teherbirasat kulon-kulon meg kell adni a teherbirasi mutatoszamokkal, az
alabbiak szerint:

0ot — G k k .
_ _engl : — ! ]
my(]y vagy ry(l) = 2 A% L o SN
4)3 O-U \l/—_'l'-\l‘ y A : M
S — N Y
My vagy ryd) = Oengit — 0g — Oge WM, )
) nd — \l/ 7
Gsxoyt+o vj

I// "4 ——— N, )
Oengt 1ll,06ng @ Megengedett fesziltségek I. \/_

ill. 1. tehercsoportositasban —-— V) I/ ")
@, az esetleges terhek din. tényezbje l//

oy az ,U” teherbdl szarmazo fesziltség

o,; az egyeb jarulekos vasuti terhekbdl (pl.: fekezGerd) szarmazo fesziltseg
o.. a vasuti terhektdl figgetlen egyéb teherbdl (pl.:szél) szarmazo fesziltség




H.4./2000 UTASITAS

Teherbiras besorolas

A vizsgalt hidra jellemz0 teherbirasi mutatoszamok, illetve a tenyleges
jarmitehertdl és annak sebessegetdl fuggob terhelési tényezbk O0sszevetése
alapjan hatarozhato meg a hid teherbirasi besorolasa.

A hid azokra a terhekre felel meg amelyekbdl a szamitott terhelési tényezbk
sehol sem haladjak meg a teherbirasi mutatoszamok ertékeit.

Hosszmér. | Dinamikus | Hatisszak Teherbirasi mutatszam Terhelhetdségi értékek
Sor- Alkatrész megnevezés din. tény tényezd hossza 4 tengelyes tipusjarmiivek 6 tengelyes tipusjarmiivek Rendkiviili jarmiivekbdl Gsszeallitott vonatok
szam Ly [ 1 my(l) | m*(1) | n(l) [ rn) 4A1 4B1 4C2 4c4 4D2 4D4 6B1 6C2 6C4 8C4 12C5 16C5 24C5 32C5
[m s [m] < s = - Jterh.tény.kmvh | terh.tény knvin | terh.tény sknvh | terh.tényJknvh | terh.tény Jknvh | terh.tény fknvh | terh.tény./knvh | terh.tény sknvi | terh.tény sknvh | terh.tény Jknvh | terh.tény /knvh | terh.tény./knvh | terh.tény./knvh | terh tény.knvh
Fétarté elemek
1 |Fdtarto felsé v, ovrid 53 31,950 | 1,126 31,95 | 0,83 | 0,93 - - 0,509/120 | 0,595/120 | 0,651/120 | 0,803/120 | 0,650/120 | 0,815/120 | 0,555/120 | 0,661/120 | 0,803/120 | 0,800/100 | NEM KOZL [NEM KOZL |[NEM KOZL |NEM KOZL )
2 |Fétarto also ov, ovrad 37 31,950 | 1,126 31,95 | 0,86 | 0,97
3 |Fétarto racsnid, racsrid 64 31,950 | 1,126 31,95 § 1,11 | 1,23 2 &
Fétarté racsrid, racsrad 86 31,950 | 1,126 3,20 - - 0,90 | 1,00 J 0,459/120 | 0,516/120 | 0,574/120 | 0,574/120 | 0,646/120 | 0,646/120 § 0,569/120 | 0,632/120 | 0,632/120 j 0,632/120 | 0,632/120 | 0,632/120 | 0,632/120 | 0,632/120
4 |Fétarto oszlop, oszlop 61 31,950 | 1,126 3,20 239 | 2,64 = 3
Fétarté oszlop, oszlop 68 31,950 | 1,126 3,20 - - 1,27 | 1,42
Kereszttarté elemek
sa |Kereszttarto 80 9,200 1,492 6,39 1,23 | 1,36 - -
sb |Kereszttarto f. szegecselés 9,200 1,492 6,57 0,76 | 1,14 = = 0,432/120 | 0,486/120 | 0,540/120 | 0,540/120 | 0,609/120 | 0,609/120 § 0,660/120 | 0,733/120 | 0,733/120 § 0,752/100 | 0,587/20 0,587/20 0,587/20 0,587/20
6 |Végkereszttarté 137 4,600 2,000 3,20 = = 1,52 | 1,68 § 0,459/120 | 0,516/120 | 0,574/120 | 0,574/120 | 0,646/120 | 0,646/120 § 0,569/120 | 0,632/120 | 0,632/120 § 0,632/120 | 0,632/120 | 0,632/120 | 0,632/120 | 0,632/120
Hossztarté elemek
7a |Hossztart6 219 6,195 1,673 3,20 2,23 | 2,45 - -
7b |Hossztarto f. szegecselés 6,195 1.673 514 1,19 | 1,76 - - 0,408/120 | 0,459/120 | 0,511/120 | 0,511/120 | 0,576/120 | 0,574/120 j| 0,648/120 | 0,720/120 | 0,720/120 j§ 0,708/100 | 0,527/20 0,527/20 0,527/20 0,527/20
A faradasvizsgalat eredménye: A fajlagos karosodas legnagyobb értéke: D = 0,001 < 1.0 tehat intézkedés nem sziikséges.

=¥
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H.4./2000 UTASITAS

Teherbiras besorolas

1,76 €1
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o Ligtr ® 6C4 tipusvonat
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H.4./2000 UTASITAS

Faradasvizsgalat

bo feszlltségtortomany

ﬂ linearis karosodasi hipotézis alapjan N ‘ -
Szerkezeli résziel osztdlyo A“ijdo /Or_ﬂphludéju

A fajlagos karosodas ,D” meghatérozésa: o N = /

D=D_+D, I:>D

N, N_ tonkremeneteli ismétlodesi szamok
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H.4./2000 UTASITAS

Faradasvizsgalat

j
D=D_+D, I:>D— z

i= =1

Tipusvonatok 9[ faraszto terhek — Ao;-n, és At;-n.

feszlltseqi hatasabra — viztartaly modszer

. .. -
i 7
-r ANyt
| = Vo
eredett vongthatdsabra 4 . B 2 +
{ % dtalakfolt vonothatasdbra
, 1
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H.4./2000 UTASITAS

Faradasvizsgalat

A faradt tores a vizsgalt helyen akkor kovetkezik be, ha az ott keletkezd
kulonb6z6 feszultségvaltozasokbdl kulon-kulon szamitott (Ao +At)
karosodasok osszege 1,0 vagy nagyobb.

HaD <1,0 I:> iIntézkedeés nem szukseges

Ha10<D<1,2 I:> fokozott felugyelet bevezetése

HaD>1,2 I:> szigoru muszaki felugyelet bevezetése + hidszerkezet,
vagy a szerkezeti elem cseréje szukseges
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H.4./2000 UTASITAS

Osszegzés

A vizsgalt hid teherbirasa a teherbirasi mutatoszamok es a terhelési
tényezOk 0sszevetésevel hatarozhato meg (m, r2t_, t).

Vizsgalhato, hogy:

1. Rendszeresen kozlekedd vonatteherre kell-e sebesség és/vagy

tengelyterhelés korlatozas?
2. Rendkivuli, kulon engedeéllyel kozlekedo jarmlvek athaladhatnak-e a

vizsgalt szerkezeten? Ha igen milyen sebességgel.
3. Tavlati forgalmi igényeket figyelembe véve szukséges e a
hidszerkezet megerfsitése / atépitése?
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Jaratas

Mivel foglalkozik a jaratas?

Tulsulyos, rendkivuli jarmivek kozlekedtetési feltételeinek vizsgalataval.

Vonalosztaly tengelyterhelés

Megengedett

Megengedett
legnagyobb

legnagyobb
méterenkénti terhelés

[kN] [kN/m]

Al 160 50

Bl 180 50

B2 180 64

C2 200 64

c3 200 72

C4 200 80

D2 225 64

D3 225 72

A4

D4 225 80

vonalosztalytdl nagyobb tengely- ill. folyométer terhelési jarmivek

4 pelda:

Rendkivuli kuldemények kozlekedtetese

Ateresz beszakadas az Aszdd — Balassagyarmat vonalon
P-18 Provizérium statikai felilvizsgalata

Gubacsi Dunaag-hid terheléses vizsgalata

18



Jaratas

Rendkivuli Kuldemények
kozlekedtetése

A megszokottol es mindennapostol elterd
jarmavek.

naqgy suly és/vagy urszelvenybdl kilogo
keresztmetszet

MAV

ENGEDELYEZESI KERELEM  RK 2448/14
Feladé vasut : Tavirat sz. :E-mail,ujtip:xx
Hiv.szam :HZIP 122/14 Ewényes :2014.12.31.-ig
Engedélykeres :2014.01.23. Kezelés ideje :2014.08.07
Cimek :
hz gysev zsr
cdc
(1a) Aru megnevezése :Transformator
(1b) Hasonlo kildemeények: tébb
(2) Kocsisorozat szama: 33 78 9972 000-1 + kisérdkocsi
(7) Kocsitomege :269.7t
(3) Tengelytav 132700 mm (8) Rakomany tomege: 216 t
(4) Teng.tav fvazban :1500 mm (9) Folyométerteher: 7.33 t/m

(5) Tengelyek szama :32 (10) Tengelyteher :15.2t

(6) Kocsihossza  : 66290 mm (11) Rakomany hossza: 11210mm
(12a) (12b) (13) (14) (15) (16) (17) (17) (18) (18)

- 250m -- 250m
A1350 1350 250-250 16350 0 50 43 575 1443 1979
B1410 1410 300-300 16350 0 50 43 579 1503 2039
C1630 1630 550-500 16350 0 50 43 579 1723 2259
D 1880 1880 950-3050 16350 0 88 43 579 2011 2547
E1880 1880 3700-3700 10000 0 100 43 498 2023 2478
F1910 1910 3050-3050 16350 0 88 43 579 2041 2577
G 1580 1580 3980-3980 16350 0 106 43 579 1729 2265
H1415 1415 4120-4120 16350 0 110 43 579 1568 2104
11400 1400 4200-4200 16350 0 110 43 579 1553 20895
J1050 1050 4520-4520 16350 0 118 43 579 1211 1747

19



Jaratas
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Jaratas

Statikai vizsgalat - H.4. Utasitas szerint

MAV

1. Szilardsagi (normalerd, nyiréerd, hajlito- és
csavaro nyomaték és ezek iteracioja)

2. Stabilitasi (kihajlas, kifordulas)
3. Alakvaltozasi (lehajlas)

4. Faradasi

= Teherbirasi

Meghatarozzuk a vizsgalt hidakon a jaratas feltételeit

Xy

Mehet (milyen sebességgel?) Nem mehet
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Jaratas

Celldomolk — Papa vsz. 649+31 Vinari Marcal-hid
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Jaratas

Statikai felulvizsgalat

Teherbirasi mutatoszamok:

« Fotartok (felsd és also ov, racsrud, racsoszlop)
« Kereszttartok 1 3 5 7 5 3 T

[35] [36] 1571 [58] [49] [48]

* Hossztartok
) — 0
engl
ml(l) Vagy rI (l) — & N & 31 ZI B8 N ol 32 %) [45] F:“ 53] il 51] % [44] s
(I)3 (0) U 0 2 4 6 8 6 4

Terhelési téenyezok (32C5):

¢, x M, ¢, x R,

T Py x My f ¢; xRy
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Jaratas

5 3 1
{11 Bt H 0
‘ |
& > o
5 7 5 3 1
5 ¥ 1
; : I, il |
& 2 0 2 4 8 8 6 4 2 o
1 5
7 o 3 1
il [T H 0 2 4 v 5 & I 2 0
LA M H|||4 A
-:[1" - - + ".—*_h”_ 1 3 5 7 5 > 1
0 2 4 6 8 6' 4 2' 0' '
1 3 5 7 5 3 1
vT—‘I'T* T T
0 2 4 6
[ ‘ :
W |
HHITTT S R A R T T T T |
. v
0 2 4 6 8 6 4 2 o \
MAV
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Jaratas

1 3 5 7 5 3 1
1 3 S 7 5 3 1

v w7 J .
=N 0 2 - 6 8 6 4 2 0
0 ¢H ‘ 2 8 6 4 2 0

1 3 5 7 5 3 1

x 1 3 5 7 5 3
pam.y ) TR TR TR LT l | 1
. ! = ’
0 2 4 6 8 6 4 2 0 0 2 4 6 8 6' 4 2 0

MAV 26



Jaratas

Engedélyezési kéerelem

m,rzt,, t, 5> Iépésben (5-10km/h) athaladhat a hidon




Jaratas

Ateresz beszakadas az Aszod — Balassagyarmat vonalon

yo.

1,0 m ny. ateresz 2010-ben beszakadt
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Jaratas

Ateresz beszakadas az Aszod — Balassagyarmat vonalon
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Jaratas

Ateresz beszakadas az Aszod — Balassagyarmat vonalon
KIROW daru (RK)
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Jaratas

417+65 szelvényben levo acélhidon hidfa csere
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Jaratas

Teherbirast csokkento hibak

Faradasi repedés
Szelvénycsokkenés

W"x’:
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Jaratas

Statlkal felulwzsgalat (H.4. Utasitas)

KIROW daru nem mehet at a hidon

A1 vonalosztalyba torténdé mindsités (16 tonna és 5 tonna/m)

% Atépités sziikséges!
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Jaratas

Atépités (gyenge teherbirasu acélhid + beszakadt ateresz)

Acelhid tervezese + gyartasa cca. 2,5 honap alatt (MA\{ FKG Kift.)
Beszakadt ateresz helyére Tubosider acélcsé kerult (MAV FKG Kift.)

MAV 35



Jaratas

P-18 Provizorium statikai felulvizsgalata

MAV 36



Jaratas

P-18 Provizorium statikai felulvizsgalata

I il
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Provizoriumok statikai felulvizsgalata

Jaratas

Terhek: ,U" jell és a H.4. Utasitas szerinti tipus- és rendkivuli jarmivek

lgénybevétel, feszultség (st) €s lehajlas szamitas

1 7| 8 9 10 6 : 4 3 | f
1';’ ﬂi’ II’ )r:v 1';[ l" IF Iv Fd
i, 2,335 1,0801,640 1,475 4940 1,475 1,6401,080 2335 §
18,000
3z o~ _ © ~ © _ o -
5 O neag - SN2V o B
detgoded & Adlogg?d
_\_3)_.1‘?:_7’__-*‘ _‘__w-*‘lj,-__*—- —_‘-:*i‘_.—w‘: e _17’__&..9")_
17 17: |8, Tg 110 6 14,
3 1111 ‘ I
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1328 |
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e |
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Qo o >N - = - oYwao
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D D ~
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co 33 RReg @
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- SN — :
1 7 8 9, 10 ___——18T 15, |4 |3 | 2
T L tss T |
— 2 00
=0 . O
1»4“ DIE2N M0 o0 55
o AN~ 3T *
~ YW A
= ¥y
D o '
'T

Valtozo keresztmetszet (5 db)

[x]
Kmil
Ax[em?] = 942,89
ay[em?] =
az[cm?] =
Ix[cm?] = 8724,6

Iy[em?] = 1108249,0
Iz[cm?] = 1376637,0
Iyz[cm4] = 1]

Iw[em®] =  1,6E+09
¥g*lem] = 5,0
25 *[em] = 33,0
yo[cm] = 0
z.[em] = i}
KmS
ax[cm?] = 522,89
ay[cm?] =
az[em?] =
Ix[en*] = 1294,2

Iy[cm?] = 485256,3
Iz[cm*] = 754511,8

Iyz[cm*] = ]
Io[cm®] = 7E+08
¥g*lem] = 21,0
zg*[em] = 34,0
¥ [em] = 0
z [em] = 4,2
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Jaratas

Provizoriumok statikai felulvizsgalata

1976 évi Vasuti Hidszabalyzat szerint:

Hy 5Km.h D, eng SKm.h
| 330
Hy 10Km.h o D2 eng 10Km.h
380 3
Ky 20Km.h 460 D, eng 20Km.h
Ky 30Km.h 520 D, eng 30Km.h Limk
u = — o —
Ky 40Km.h 570 D, eng 40Km.h H
590
Ky S0Km.h D, eng 5S0Km.h
600 D
Ky 60K z eng 60Km.h
v 60Km.h 200 g
Ky 80Km.h DZ eng 80Km.h

D, < D, ., |:> adott tipusjarmd milyen sebesseggel kozlekedhet
= (feltéve, hogy kelld teherbirasu a szerkezet)
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Jaratas

10% alatti tullépés

KOZI e ked tetés B 10% feletti tillépés

7 .
feltételei: Lok= 15 m
Engedélyezett sebesség
s é;’;‘t‘; [an] - 10 20 30 40 50 60 80
iariivek | esjias] | [km/h] [km/h] [km/h)] [km/h] [km/h] [km/h] [km/h]
[mm] 1
330] 380 [ 460 [ 520 [ s70 [ 500 | 600 [ 800
Engedélyezett lehajlas (L/p) [mm]
ss | 47 [ 39 ] 35 ] 32 | 31 | 30 | 23
Jarmiivek jarathatosaga
9] 41 igen igen tallp: 4.1%
0,9*U 37 | igen igen igen tallp: 6,0%
0,84*U 35 1gen igen igen 1gen tallp: 9.4%
1| 4A1 23 igen igen igen 1gen igen igen
2| 4B1 25 igen igen igen igen igen igen
3] 4B2 27 igen igen igen igen igen igen
4 4C2 28 igen igen igen 1gen igen igen
5| 4C3 30 | igen igen igen igen igen igen
6| 4c4 34 igen igen igen 1gen tallp: 6,3% | tallp: 9.7%
7] 4D2 30 igen igen igen igen igen igen
8| 4D3 30 igen igen igen 1gen igen 1gen
9] 4D4 33 igen igen igen igen tillp: 3,1% | tallp: 6.5%
10| 6B1 33 igen igen igen igen tallp: 3,1% | tallp: 6.5%
11] 6B2 33 igen igen igen igen tullp: 3.1%
12] 6C2 37 igen igen igen tillp: 5.7%
13] 6C3 37 igen igen igen tullp: 5.7%
14] 6C4 37 | igen igen igen tillp: 5.7%
15| 410 19 igen igen igen 1gen 1 igen
16| 610 24 | igen igen igen igen igen igen igen tallp: 4.3%
17|4D0 (£5z3)] 23 igen igen 1gen 1 igen
18fsco rO-LA)| 28 igen igen 1gen
19| 8cC4 43 igen
20| 12C4 46 igen
21| 12C5 46 igen
22| 16C5 48 igen
23] 18C5 49 igen
24 24Cs 52 igen
25| 32C5 52 | igen
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Jaratas

Terheléses vizsgalat

* Gubacsi Dunaag-hid
* 1924-ben epult racsos aceél
 907F0 (2*5*17t+4t/m)
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Jaratas

A probaterhelo jarmu:
2 x M62 Du23b (Co’Co’) kapcsolt mozdony

\J \J
19,38 1933 19,38 1938 1938 1938 19,38 19,38 19,38 1938 1938 1938

1163t (6,627 thm) 116,31 (6,627 tm )




Jaratas

Kezd6pont (Soroksar) Végpont (Csepel)

04 - STAT |I. teherallas
1. mozdony utolsé tengelye az 1. tamaszkozépen (5. pont)

p T _

45,40 9,08 36,32 9,08 45,40

05 - STAT Il. teherallas
kapcsolt mozdony a 2. tamaszkozépen (15'. pont)

45,40 9,08 36,32 9,08 45,40

06 - STAT Ill. teherallas
2. mozdony elsé tengelye a 3. tdmaszkozépen (5'. pont)

it e
ll
5 ,

&= = © o—= t 2

45,40 9,08 36,32 9,08 45,40
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Jaratas

Mérési pontok

5,00
X
=\
’ =
. ; == =
/i
Y /!
\
\
\

T VN

£ v

= \

5 \

K- \

= \

< -10,00 \

3 W/

-15,00 5
-~ T Y r Yy Y
nem kompenzélt: | == IIl. (D) == IV.(E)
kompenzalt: —o—IIl. (D) —a—IV. (E)
tavcsével mért: . (D) V. (E)
-20,00
0 5 10 12 16 127 10 s' o

Lehajlasok [mm]

5,00

-10,00

-15,00

-20,00

16

A Y T r Y a
X nem kompenzélt: | == Il (D) =/~ IV.(E)
kompenzalt: —e—IIl. (D) —&—IV. (E)
tavesdvel mért: Il (D) V. (E)
0 5 10 12 16 127 10 5'

Mérési pontok

MAV
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Jaratas

5,00
- Ae
—-zZZ-e-Tz-.
E
v/
N . V)
/7,
N ’
500 3 N —
E 3 Z €
E £
- -
o [=]
v w
i} o
'E ©
£ 10,00 y £
- l/ -
-15,00 T

= A Y T r 9

nem kompenzilt: | == lIl. (D) =/ IV.(E)

kompenzalt: —e—IIL. (D) ——IV.(E)

tavcsdvel mért: il. (D) < IV. (E)

-20,00
0 5 10 12 16 12 10 5' o
Meérési pontok

5,00

-5,00

-10,00

-15,00

-20,00

-
=
d A s
b PN S
~
II N
N
W =/, N
W\ N “ vls Y A\
\ - ig « N
\ ~er /
A /
A ’
\ ’
\ ’
\ ’
A '
\ /
\ /
V.4
[Rskacsi |[ 9 db Eaos kacsi ]
; Y r-Y i
nem kompenzélt: | == IIl. (D) =/~ IV.(E)
kompenzalt: —o—IIl. (D) —&—IV. ()
10 12 16 12' 10 5'

Meérési pontok

MAV
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Jaratas

5,00
4 \ M’ =
0,00 . x u
—_ -5,00
E
E
-
o
2
]
k) 10,00
o =10
-
-15,00
—1I1. (D)
~ ~ Kereszttarté
o o —IV. (E)
_ Y Y o
-20,00
0 20 40 60 80 100 120 140 160 180
1d6 [s]

Lehajlasok [mm]

5,00

0,00

-10,00

-15,00

-20,00

—IIl. (D)
[_M3a mozdony +10db Eacs kocsi + 1 db Rs kocsi (~10 kmy/h) > = = Kereszttarto
E — 4 —1V. (E)
= = t = 2
0 20 40 60 100 120
1dé [s]

MAV

46




MAV

Jaratas

Fotarto

Lehajlasi értékek [mm]

0(kp) 5 10 12 16 12' 10' 5 0' (vp)
» STAT] 1. (D) - 5,00 1,00 1,00
2 7 IV. (E) - 15,00 5,00 2,00
B el s 1. (D) 5,00 - 300 |- 600 3,00 2,00
;: ’ IV. (E) 4,00 - 1200 |- 16,00 8,00 4,00
= | — 1. (D) 1,50 2,00 3,00 - 6,00
: IV. (E) 2,00 3,00 3,50 - 15,00
A fotartok 2007. évi lehajlasai
A 2014. és 2007. évben mértlehajlasi értékek viszonya (hanyadosa) [%4]
Fotarto i , : ;
0(kp) 5 10 12 16 12 10 5 0' (vp)
i T 1. (D) 125% 128% 7%
2 ; IV. (E) 78% 44% 17%
3 e ST 1. (D) 34% 109% 130% 125% 80%
% ' IV. (E) 70% 43% 97% 77% 613%
= o6 — 1. (D) 41% 54% 77% 103%
3 IV. (E) 78% 56% 121% 79%

A 2007. és 2014. évben meért lehajlasok viszonya (hanyadosa)
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Jaratas

Leolvasas szintezésb6l [m]
Fétarto fix pont (kp) , \ , , fix pont (vp)
— . 0 (kp) 5 10 12 16 12 10 5 0' (vp) — .
elétte utana el6tte utana
03 0 . (D) 1,44600 1,44597 1,59837 1,57167 1,58754 1,60176 1,54096 1,51952 1,57782 1,56209 1,56033 1,60137 1,41620 1,41620
V. (E) 0,70746 0,70762 1,36217 1,09688 1,10456 1,10580 1,08749 1,04707 1,06742 1,05833 1,05461 1,31498 0,65223 0,65232
0 s ll. (D) 1,44592 1,44600 1,59855 1,57765 1,58769 1,59937 1,53929 1,47196 1,53108 1,51501 1,51293 1,55423 1,36904 1,36905
4 TAT I.
V. (E) 0,70747 0,70749 1,36171 1,10800 1,10528 1,10311 1,08569 1,04557 1,06771 1,05847 1,05434 1,31547 0,65219 0,65239
0 s 1. (D) 1,39607 1,39597 1,54832 1,51960 1,53807 1,55619 1,49937 1,48095 1,53514 1,51513 1,51116 1,55448 1,36905 1,36900
5 TAT II.
V. (E) 0,70789 0,70789 1,36207 1,09339 1,10519 1,11238 1,10390 1,06363 1,07530 1,05917 1,05177 1,31514 0,65232 0,65233
w
5‘: ll. (D) 1,39591 1,39586 1,54831 1,52108 1,53780 1,55210 1,49041 1,50066 1,55798 1,54386 1,54740 1,58292 1,39778 1,39776
5106 STAT III.
% V. (E) 0,70772 0,70753 1,36194 1,09568 1,10474 1,10534 1,08717 1,04519 1,06504 1,05911 1,06564 1,31497 0,65203 0,65202
[l
ll. (D) 1,39842 1,39836 1,55073 1,52328 1,54015 1,55514 1,49379 1,50166 1,56034 1,54384 1,54116 1,58311 1,39779 1,39774
07 0
V. (E) 0,70792 0,70757 1,36174 1,09533 1,10469 1,10700 - 1,04715 1,06872 1,05856 1,05354 1,31523 0,65231 0,65233
STAT ll. (D) 1,39812 1,39808 1,55045 1,52495 1,54056 1,55753 1,50030 1,48364 1,53972 1,52010 1,51921 1,55901 1,37401 1,37396
09
tehervonat V. (E) 0,70740 0,70748 1,36139 1,10066 1,10481 1,10979 1,09943 1,05895 1,07392 1,05898 1,05940 1,31490 0,65217 0,65197
m.(p) | 142147 | 1,42133 | 1,57363 | 1,54515 | 1,56310 | 1,57883 | 1,51707 | 1,47832 | 1,53735 | 1,51968 | 1,51569 | 1,55876 | 1,37373 | 1,37356
10 0
V. (E) 0,70752 0,70746 1,36172 1,09408 1,10516 1,10923 - 1,04755 1,06972 1,05807 1,05206 1,31488 0,65197 0,65205
Feldolgozott lehajlasi értékek [mm]
Fétarto
0 (kp) 5 10 12 16 12' 10' 5' 0' (vp)
L. (D) - - 6,27 - 2,91 1,28 0,07 - - 0,19 -
04 STATI. -
V. (E) - - 11,72 - 4,15 2,18 0,34 - - 0,10 -
" 1. (D) - 1,70 - - 328 |- 78 |- 376 - 1,61 -
© 105 STATII. -
® V. (E) - 2,78 - - 514 - 15,53 - 6,16 - 2,43 -
[
< L. (D) - - 0,07 - 0,61 1,08 2,32 - - 621 -
06 STAT III. -
- V. (E) - - 0,04 - 1,56 1,69 4,25 - - 11,78 -
09 STAT 1. (D) - - 1,79 - - 1,72 |- 551 |- 285 - - 2,18 -
tehervonat IV. (E) - - 5,70 - - 229 |-10,76 |- 4,37 - - 6,00 -
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Jaratas

Osszegzés:

« Hidszerkezet viselkedése megfeleld — rugalmas tartomanyban volt
képes felvenni a terheket

« 2007 ota a lll. (déli) fétartd lehajlasi értékei néttek — korrozids
karokbol eredd teheratrendezés

« Avonal B2 osztalyba tartozik (18 t €s 6,4 t/m), valamint a 2-4-6
tengelyl kocsik 20 tonnaval kozlekedhetnek — maradhat

« 2015.01.31.-t6l a 2-4 tengelyes 22,5 tonnas tengelyterhelési
jarmivek RK engedéllyel sem kozlekedhetnek
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KOSZONOM A FIGYELMET!

Szebényi Gerg6
szebenyi.gergo@mav.hu
+36 (1) 511-3091
+36 (30) 738-2946
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