Beszamolod a 2014. évi Hidasz Napokrol

A 4. Hidasz Napokat 2014. november 26 HHERANAROR

és 27-én rendeztiik meg az el6z6 évben 1
mar bevalt helyszinen, Visegradon. diifh

A konferencia szamokban: 32 el6adas; L2 v'
38 eléadé, ebbdl 4 kilfoldi; 287
regisztralt vendég, ebbdl 265 jott el. 9014 november 26-27.

VISEGRAD

A konferencidt Szabé Zoltan, a Kozlekedésfejlesztési Koordinacidos Kozpont (KKK)
féigazgatéja nyitotta meg. El6adasdban a TEN-T hal6zatrél és a finanszirozasi
lehetdségekrol beszélt.

Az els6 nap délel6ttjén a mar hagyomanyossa valt helyzetjelentést hallgathattak meg a
résztvevok.

Kardos Gabor (NIF Zrt.) a jelenleg futo6 és el6készités alatt all6 projekteket mutatta be,
példaul az M4 Abony-Fegyvernek szakaszat és a Miskolc elkertil6t.

Hesz Gabor (Magyar Kozuat NZrt.) dsszefoglalét adott a fenntartasi keretbdl elkésziilt
kisebb hidakrol, és a Kézop keretein beliil megujult nyolc nagyobb hidroél. (Példaul gyori
Baross Gabor hid, ratéti vasut feletti hid, tassi Kiskunsagi-fécsatorna-hid.)

Budapest kozuti és gyalogos hidjainak 2014. évi felgjitasair6l Hodik Zoltan (BKK
Kozut Zrt.) tartott fényképes el6adast. Felvazolta a févarosi hidfelujitasi tervet is,
melynek legnagyobb eleme a Lanchid.

Virag Istvan (MAV Zrt) az eddig elért eredményeiket és terveiket ismertette.
Legnagyobb volument tervezési és kivitelezési feladatuk a jovében a Déli Osszekotd
vasuti Duna-hid atépitése.

A délutan els) felében kiilfoldre kalandoztunk.

Sitku Laszl6 (KKK) a magyar tervezdk kiilfoldi munkait ismertette. Magyar tervek
szerint épiiltek hidak Aradon, Németorszagban, és még épiilhetnek Azerbajdzsanban,
Tirkmenisztanban és Kongdban.

1. kép: Az azerbajdzsani hid latvanytervei



Az elmult év sajtotermését Toth Tibor (Sztradaline Kft.) ismertette, kiemelve a mérnoki
szerkezetek évforduldit: 20 éves a Csalagut, 120 éves a Tower bridge, 125 éves a parizsi
Eiffel torony és 50 éves a budapesti Erzsébet hid.

Loraszk6 Balazs a balkani utja soran készitett fényképeket vetitette le, kiemelve

Bosznia hidallomanyat. Eloszlatta azt a tévhitet, hogy az orszagban csak romok és

pusztulds varja az odalatogatokat. Bosznia hidjai anyag, tipus és méret szerint is

valtozatos szerkezetek. Az orszag kiilonlegessége, hogy a keskeny nyomtavu

vasuthalézat felszdmoldsa miatt gyakoriak az eredetileg kisvasuti, most kozuti vagy

gyalogos-kerékparos forgalmat lebonyolité hidak.
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2. kép: Ribici, kozuti Neretva-obol-hid és Visegrad, kozuti Drina-hid

A tavalyi évben Szlovakia hidallomanyat bemutaté Peter Paulik (Szlovak Miiszaki
Monier-rendszerl boltozat feltjitasat el6szor ugy tervezték, hogy elbontjak, és épitenek
helyette egy gerenda hidat. Mikor azonban megtudtak, hogy milyen ,kincs” birtokaban
vannak, elvetették a bontast: a régi vasbeton lemezzel egyiitt dolgozé 1j szerkezetet
épitettek.

Nagy Laszlé (Dopravoprojekt) el6adasaval még maradtunk északi szomszédunknal. Az
autdpalya épités miatt a Ruttka (Vrutky) és Vagkelecsény kozotti, Vag feletti gyaloghidat
el kellett bontani, és a kozelben ujat épiteni. A masodik szerkezet két pilonos
ferdekabeles hid lett. (A pillérek azért lettek ,V” alakuak, mert a két falu neve és az
athidalt folyo is V-vel kezdédik.)

A gyalogos hidak mindenhol egyre fontosabba valnak. Pal Gabor (Specialterv Kft.) hazai
és kiilfoldi példakat mutatott be, kiilon kiemelve a kozelmultban atadott vagy épités alatt
allé szerkezeteket: Kormend vasut feletti hidjat, a bajai Tirr Istvan-atvagas feletti hidat
és a hatvani kalandpark hidjat.

A délutin masodik felében a miiltba tekintettiink vissza.

Dr. Trager Herbert (KKK) 60 évvel ezel6tt a Keleti-focsatorna hidjainak épitésénél
dolgozott miiszaki ellenérként. Az als6palyas vasbeton ivhidak épitését személyes
élményekkel fliszerezte. A magas allvanyzat sokak szamara ijesztd volt, akadt, aki
megkérdezte, hogyan fognak a lovakkal felmenni.
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3. kép: A beallvanyozott hid és az ijedt lovas kocsis

A 2014. november 21-én 50 éves Erzsébet hidrol Dr. Domanovszky Sandor emlékezett
meg, aki a hid kivitelezésénél épitésvezetdként dolgozott. Sok fényképpel illusztralt
eléadasdban mesélt a régi kapuzat bontasarél, az uj pilon gyartasarol és
Osszeillesztésérdl, a kabelek behtizasarol és a merevitdtartd elemek beemeléséral.

A napot a hidasz dijak atadasaval zartuk. Az Ev Hid4sza elismerésben Orosz Karoly
(A-HID Epité Zrt.) részesiilt. Az év tervezdje Feketehazy Janos-dijat Horvath Adrian
(Fémterv Zrt.), az év hidkezelSje Apathy Arpad-dijat Telekiné Kiralyfoldi Anténia
(NKH) érdemelte ki. A kivitelez6i Massanyi Karoly-dijat posztumusz Berké Dezs6 kapta.
(Az Ev hidaszat a korabbi dijazottak dontik el, a masik harom elismerésrél a helyszinen
lehetett szavazni.)
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4. kép: A dijazottak: Orosz Karoly, Horvath Adrian, Telekiné Kiralyfoldi Antonia;
és a dijataddk: Kolozsi Gyula, Thoroczkay Zsolt, Szabé Zoltan, Sitku Laszlé



A masodik napon a résztvevék két szekcioban, az Esettanulmanyokban és a Technoldgia
targykorben hallgathattak el6adasokat.

Az Esettanulmanyok els6 blokkjaban a vasti hidaknak jutott szerep.

Szekeres Zsolt (Kozgép Zrt.) a berettyoujfalui Beretty6-hidrol tartott el6adast. A hidat
két vaganyzar alatt épitették at. Az elsé alatt leemelték a régi szerkezetet, megépitették
az 0j pillért, majd visszaemelték a hidat; a masodik alatt elbontottdk a régi hidat, és
betoltak az ujat.

A hidbetolds bravurja a
szolnoki  vasuti  Tisza-hid,
aminek  részleteit Zambo
Laszl6 és Mihaly Tamas
(Kozgép Zrt.) ismertették. Az 1j
hidat betoltdk a régi mellé, a
régit oldalra kitoltdk, majd az
Ujat betoltak a helyére.
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5. kép: A szolnoki hid tolas kézben

A masodik blokkban fovarosi hidak kerultek teritékre.

A Kerepesi uti ,szazlabd” hid
ujja-épitésérdl Siile F. Attila
(Fémterv Zrt.) tervezdi, Sereg
Tamas (Kozgép Zrt.) kivitelez6i
szemszogbdl tartott el6adast.

A rossz allapotu vasbeton
gerenda-hid helyére mar
félpalydn megépiilt az Uj acél
ivhid, teljes befejezése 2015-ben
varhaté.

6. kép: Acél ivhid a ,szazlaba” hid helyén
A Sibrik Miklés uti, leromlott allapotu feliiljaré is megujul. A régi szerkezet bontasardl,

az 0j épitésérdl, és a vaganyzari nehézségekrdl tervezdi el6adast Bertalan Csaba
(Fémterv Zrt.), kivitelez6i el6adast Miklos Levente (Strabag) tartott.

A statikai ismeretek felelevenitéseként is hasznos el6adasban Gal Andras (MSc Kft.) a
Lanchid lancainak viselkedését vizsgalta.



A kozutas blokkban két nagyobb 1élegzetvételli munkat mutattak be.

A gylri Baross Gabor hid hibait hosszu lenne felsorolni, szerencsére Koézop
finanszirozasbdl felgjitasra keriilt. Nacsa Tamas (Magyar Kozut NZrt.) a hid el6életét,
Kozari Gyorgy (Kozgép Zrt.) a feltjitast ismertette.
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7. kép: A Baross hid az dllomasrdl nézve

Hatvan 0j csomo6pontja bévelkedik miitargyakban: egy acél ivhid és harom eléregyartott
vasbeton elemekbdl dsszeallitott aluljard is épiil. A végleges helyszinrajz kialakulasanak
folyamataba Borzai Tibor (Specialterv Kft.), a B3 jelli aluljar6 kivitelezésébe Kolozsi
Péter (A-HID Epit6 Zrt.) avatta be a hallgatésagot.

Az Esettanulmanyokat multidézéssel zartuk. Az . vilaghaboru kitérésének 100 éves
évforduldja alkalmabol Pisch Zsuzsanna (KKK) két vasuti és egy kozuti provizérium
tipust ismertetett. Szaszi Andras (Kiskérosi Kozuti Szakgyijtemény) a magyarorszagi
pusztitasokat és Gjjaépitéseket mutatta be.

A Technolégia szekcioban sok témaban szivhattuk magunkba a tudast.

A szekciot foldrengéssel kezdtiik. Max Briininghold (Mageba) Svajcbdl érkezett, és a
foldrengés ellen védd berendezésekrdl tartott ismertetést. Simon Jézsef (BME Hidak és
Szerkezetek Tanszék) doktori kutatasanak témaja a hazai hidak foldrengés-
érzékenysége. Az autopalya, autouti és fouti hidak koziil tipusszerkezeteket valasztott ki,
amelyeket paraméteresen vizsgalt. Eredményiil azt kapta, hogy a hosszabb hidak
kritikus részei a felszerkezet-pillér és hidf6 kapcsolat, a pillérek és az alapozas.



Szatmari Gabor (Via-Pontis Kft.) a hidvizsgalatok tapasztalatairél, és a rendszer
hibairdl beszélt. Tobb megfontoland6 kérdést vetett fel.

A hidépités elterjedt eszkoze a betolds. Dr. Szatmari Istvan (Heed Kft) 14 év
tanulsagait foglalta 6ssze konkrét példakon keresztil. (Magyarorszagon a legfiatalabb
betolt 6szvérhid a Miskolc elkeriilén 1évé Sajo-hid.) Fornay Csaba (Pont-TERV Zrt.) a
hidbetolasokkal foglalkoz6 kutatas-fejlesztési tanulmany eredményeit osztotta meg a
résztvevokkel.

9. kép: A miskolci Sajé-hid betolas kozben

A vilaghaboruk folyaman elemekbdl dsszeallithato ideiglenes hidakat épitettek. Ez a
technologia nem felejt6dott el, hanem fejlédott. Carlos Arias (Mabey Bridge Ltd.) a
modern elemekbdl dsszedllithatod hidakrdl tartott el6adast. Ezek a szerkezetek lehetnek
allando és ideiglenes athidalasok, polgari és katonai hidak, talalkozhatunk veliik kéolaj-
attolté moélokon és er6miivekben is.

Kolozsi Gyula (Via-Pontis Kft.) a szabalyozas rejtelmeirdl, és a megoldas lehet6ségeirdl
tartott részletes el6adast.

Németh Ferenc (NEFER Kft.) két példat, a salgotarjani Moéricz Zsigmond ut feletti
feliiljarot és az M0-51 sz. f6ut csomépont aluljaré hidjat mutatta be, Kovacs Tamas
(NEFER Kft.) a kiils6kabeles utofeszités elveit, a megoldas részleteit ismertette.

Acélhidak tervezésénél és kivitelezésénél oda kell figyelni, nehogy olyan hibat vétsiink,
ami meggyorsitja a szerkezet korr6zids folyamatat. Buzas Gyorgyi (Minden-korr Bt.)
ezekre a hibdkra hivta fel a figyelmet. (Példaul kertilni kell a szerkezet kialakitasanal a
hézagokat, réseket, és az utélagos hegesztéseket.)

A zar6 el6adasban Dr. Toth Erné (KKK) a magas jarmiivek okozta karosodasokra hivta
fel a figyelmet. Utkozések ot acél és két vasbeton hid 6sszedblését okoztak.




