Beszamoloé a 2016. évi Hidasz Napokrol

2016. junius 15-16-17-én, Balatonfiireden
rendezték meg az idei hidasz
konferenciat, ahol hat témakorben 34
el6adast hallgathattak meg a résztvevok.
A konferencian - el6adokkal egyiitt - 324
f6 vett részt.

TN

8 "
BLATONFURED, 201, JONUS

e

A résztvevok megkaptak a megyei hidtorténet sorozat legijabb kotetét, a Hidak Baranya
megyében cimii konyvet és Dr. Domanovszky Sandor hidtorténeti iradsat, a Szaz éve
helyezték forgalomba az atépitett Lanchidat cim{ kiadvanyt.

Dr. Damanovszky Sandor: ,,4,_—*—-

SZAZ EVE, 1915. NOVEMBER 27-EN —
HELYEZTEK FORGALOMBA AZ ATEPITETT LANCHIDAY
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1. kép: A konferencianak helyszint ad6 szalloda és a kilatas (dr. DomanovszKky Sandor felvétele)



A Kkonferenciat Holnapy Laszld, a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium fGosztalyvezetdje
nyitotta meg. Beszédében ismertette a kovetkezd évek kozlekedési infrastruktura-
fejlesztésre és hidépitésre szant forrasok mértékét.

A Hidasz Napokat a Jov6 hidjai szekcioval inditottuk.

Bevezet6 el6adasként Kardos Gabor (NIF Zrt.) a 2014 és 2020 kozotti idészak hidépitési
terveit ismertette. Néhany gyorsforgalmi beruhazas példaként: M30 Miskolc-orszaghatar,
M8 Kérmend-orszaghatar, M85 Csorna-Sopron és R67 gyorsut az M7 és Kaposvar kozott.

Az M44 autdpalya Tisza-hidjanak tervezésérol Teiter Zoltan (Uvaterv Zrt.) beszélt. Az ives
pilond, ferdekabeles hidat nyolc valtozat koziil valasztottak ki. A versenytarsak a kovetkezé
szerkezettipusok voltak: fels6palyas gerendahid, kézéppilonos ferdekabeles hid, kézépives
ivhid, kozéppilonos extradosed hid, szélséives ivhid, racsos f6tartés gerendahid,
széls6pilonos extradosed hid.
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2. abra: Az M44 Tisza-hidjanak valtozatai

A Specialterv Kft. a Szeged déli részére tervezett 0j hidrol készitett tanulmanyt, melynek
részleteibe Zadori Gyongyi avatta be a hallgatésagot. A hidkomplexum négy hidbdl allna: a
160 m hosszu 0szvérszerkezetli szegedi oldali kozuti feljarohidbdl, a 44 m hosszu szegedi
oldali vasuti csatlakoz6 hidbol, a 67 m hosszd haromcellds acél szekrény keresztmetszetii
artéri hidbol és a meder feletti 328 m hosszi, 144 m-es fényilast alsdpalyas acél ivhidbol.
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3. abra: Az \j szegedi hidon a koziiti forgalom és a ,tram train” haladna keresztiil



Nagy Andras (Pont-TERV Zrt.) a
Gyort elkeriill6 813. sz. féut
hidjanak tervezésérdl tartott
el6éadast. A kosarfiiles, network
racsozasu  hid  legnagyobb
nyilasa 180 m.

Mohacs évtizedek ota kiizd,
hogy  varosaban  Duna-hid
épiljon. Toébb tanulmany is
késziilt az évek soran, a
legutols6, 2015-ben késziiltet
Gilyén Elemér (Pont-TERV
Zrt.) ismertette. A hajdzasi
hivatal a kozelben taladlhaté
kik6t6 miatt 200 m-es nyilast
irt el6, igy a mostani tanulmany
ferdekabeles hidat javasolt.

5. abra: A mohacsi Duna-hid latvanyterve

A paksi er6mi bdvitése kapcsan meriilt fel egy Duna-hid épitése, melynek tanulmanyarol
Kolozsi Gyula (Hegymagas Kft.) beszélt. Tobb szerkezettipus megvizsgaldsa utdn az
extradosed hidat fogadtak el tovabbtervezésre.

Az els6 nap masodik szekcidja a Kiilfoldi kitekintés cimet viselte.

Els6 el6adoként Toth Tibor (Sztradaline Kft.) ismertette az elmult egy év hidas
sajtészemléjét. Tobbek kozt mesélt egy olyan angliai hid tervérdl, amely két konzolbo6l allna,

és nem érne 0ssze kdzépen.

6. abra: Az 6ssze nem éro hid latvanyterve
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Az Utiigyi Vilagszovetség 2011-2015 kozotti idészakdban Magyarorszagot a hidasz
munkacsoportban Molnar Istvan (Magyar Kozut NZrt.) képviselte, aki beszadmolt a

munkacsoport eredményeirdl.



Nagy Laszlé (Dopravoprojekt) a ]
Pozsonyt elkeriils autopdlya H%L,L,w i // \\
hidjainak tervezését ismertette. A il ey me, \
szakaszon 4t kell hidalni a Dunét, és e G =TI
a mellette 1évd vadvizi evezds palyat,
ezért négy pilonos ferdekabeles —
hidat javasoltak.

7.abra: A pozsonyi autopalyahld latvanyterve

A kovetkez6 el6adasban maradtunk a szlovak févarosban, Paulik Péter (Szlovak Miiszaki
Egyetem) a pozsonyi Oreg hid ujjaépitésérdl beszélt.

8. dbra: Az Uj Oreg hid Pozsonyban

A szekcié zar6 el6adasaként Sitku Laszlé (Hodut Kft.) az afrikai latogatasa soran latott
hidakat mutatta be.

9. abra: HldakAfrlkaban



Az elsé nap a dijatadassal zarult. A 2015-ben alapitott Clark Adam Eletm(idij hazai dijazottja
Kozma Karoly, kiilfoldi dijazottja Zvonimir Mari¢ lett. Az Ev Hid4sza elismerést Szarka Judit,
a Magyar Kozut NZrt. Borsod-Abauj-Zemplén megyei hidmérnoke kapta. A Feketehazy Janos-
dijat Gyurity Matyas, az MSc Kft. tervezdje kapta. A Massanyi Karoly-dijban Zsigmondi
Andras részesiilt, aki munkassaga nagy részét a Hidépiténél toltotte. Az Apathy Arpad-dijat
Erdédi Laszlé, a MAV Zrt. hidasza és Sitku Laszl6 a KKK volt, és a Hoddt jelenlegi hidasza
kapta.

2. kep A dl]azottak ésa d1]atadok
Zsigmondi Andras, Apathy Judit, Sitku Laszl6, Szarka Judit, Dr. Dunai Laszld, Dr. Zvonimir Mari¢, Pisch
Zsuzsanna, dr. Triager Herbert, Kozma Karoly, Kolozsi Gyula, Gyurity Matyas, Massanyi Tibor, Erdédi
Laszl6, Hunyadi Matyas (Gyukics Péter felvétele)

A masodik napot a Vasnti és vasut feletti hidak szekciéval kezdtiik.

Els6 el6adoként Szebényi Gergd (MAV Zrt.) a vasuti hidak statikai feliilvizsgalatarél beszélt.
Az 1951. évi Vasuti Hidszabalyzat hatalyba l1épése el6tt épitett, normal nyomtavolsagu
vasutvonalban, szegecselt kapcsolatl, acélszerkezeti vasuti hidak felllvizsgalatat Kkell
elvégezni, hogy sziikséges-e az adott hidon sebesség- vagy terheléskorlatozas.

Lakatos Istvan és Németh Pal a Szajol - Lokoshaza - orszaghatar vasutvonal feltjitdsanak
mitargyfelgjitasait ismertette. A 46 miitargy kozott négy nagyobb taldlhaté: két racsos
acélhid (gyomai Harmas-Koros-hidak) és két gerinclemezes acélhid (mezd6tiri Hortobagy-
Berettyd-fécsatorna-hidak). A vasutvonal felett Gjjaépiilt a békéscsabai Oroshazi uti feliiljaré
is, amely egy impozans ferdekabeles hid.

10. abra: A gyomai Harmas-Koros- hldak és a mezdtiri Hortobagy- Berettyo focsatorna hidak



A mérnoki szerkezeteket diagnosztizalé és nyilvantarté alkalmazasrél (MEDINA) Danyi
Gyorgy és Tarjani Gabor (MAV Zrt.) tartott el6adast.

A MAV Zrt. miitairgy monitoring rendszerét Erdédi Laszl6 ismertette, s két példat is
bemutatott. A Déli 6sszekotd vasuti Duna-hidra fokozott felligyeletet rendeltek el, ezért on-
line feliigyeletet lehet6vé tevd monitoring rendszert telepitettek a hidra. Ezek koziil kiemelte
a hossztart6 szerkezetintegritasat nyomon koévet6 rendszert, amely az ismert repedéseknél
elhelyezett nyulasmér6 bélyegekbdl és az Gj repedések kimutatasara szolgalé akusztikus
mérdrendszerbdl all. A masodik példa a Varpalota elkeriild feletti, még épiilé vasuti hid,
ahova szerkezet h6mérot és saruerémérot telepitenek.

Gyurity Matyas (MSc Kft.) az esztergomi vasutvonal hidjait elemezte esztétikai
szempontbdl, kiemelve két pilisvorosvari hidat: a T6 utcai vasuti volgyhidat és az Orhegy
utcai kozuti feliljarot.

11. abra: Pilisvorosvari hidak: Té utcai volgyhid és Orhegy utcai kozuti feliiljaro

Székesfehérvar vasutallomas atépitéséhez kapcsolodik egy vasut feletti gyalogos hid épitése,
melynek tervezésér6l Kosa Tamas (Uvaterv Zrt.)) tartott el6adast. A tervezés alatt az
épitészeti igények miatt tobbszor at kellett tervezni a miitargyat. Jelenleg csak az els6 litem
épil meg a vasutallomastol a peronokig. Végleges allapotdban a hid kapcsolatot teremtene a
két varosrész kozott és biztositana a gépészeti telep megkozelitését.

12. dbra: A székesfehérvari gyalogos feliiljaro tavlati kiépitésének latvanyterve, és a hid latképe a
konferencia idején



Dr. Koller Ida hidtorténeti el6adasaval
visszautaztunk az idében 30 évvel ezel6ttre,
a csongradi és tunyogmatolcsi hidak
épitésére. A csongradi volt az elsé hid
Magyarorszagon, ahol a betolashoz teflon
bevonati  gumilemezt alkalmaztak a
tamaszokon, és hidraulikus tolo
berendezéssel juttattdk a helyére a
szerkezetet.

A nap masodik szekci6ja az Erdekességek a hidak vilagabél volt.

Gyukics Péter fotémiivész a hidak esztétikajat elemezte. Tobb Gerber-tartés hidat is
bemutatott, kiemelve a Szabadsag hid nem hagyomanyos formajat.

A csavarozott amerikai hadihidak anyagabdl hegesztett toldasokkal épiilt hidak statikai
célvizsgalatanak tapasztalatait Németh Istvan (Poligon-Teta Kft.) ismertette az apci Zagyva-
hid, a turai Galga-hid és a hévizgyorki Galga-hid példajan keresztiil.

Pasztor Zoltan (Kifii-Kar Kft.) a hidmosas fontossagat hangsulyozta: a lemosott hid jobban
vizsgalhato, ellendrizhetd, a bevonatok élettartama megnd, a dilataciok és a saruk is tudnak
rendeltetésiiknek megfelel6en miikodni.

A hidak feltjitasanal, atépitésénél hasznalatos provizériumokrdl, ideiglenes atvezetésekrol
Csik6s Csaba (Magyar Kozut NZrt.) beszélt. Ha teljes hidzar sziikséges vagy terel6ut mas
nyomvonalon nem jelolhetd ki, sziikséges provizorium alkalmazasa. Ezek két tipusa
hasznalatos: a gerinclemezes gerendahidak és a racsos tartds provizériumok.

14. abra: Gerinclemezes gerendahid provizériumok

70 évvel ezeldtt a hidaszoknak driasi feladattal kellett szembenéznitik: a II. vilaghaboruban a
hidak jelentds része elpusztult, koztiik az 6sszes Duna- és Tisza-hid. A pusztulasrol és az
ideiglenes helyreallitdsrél dr. Trager Herbert adott attekintést. Ideiglenes hidaknak
legtobbszor fahidat és hadihid provizériumokat, helyenként pontonhidakat alkalmaztak.
Budapesten ekkor épiilt a Kossuth hid.

Kozuti hidak Vasuti hidak

db fm db fm
1944. évi dllomany 8373 67 136 10117 41154
1944 /45-ben elpusztult 1424 27 504 848 21 044
Elpusztult 17% 41% 8,4% 51,1%

A koziti és vasuti hidak pusztulasa a II. vilaghaboru végén



7 A pasztoi Zagyva-hid roncsa mellé épitett Az elpusztult siéjuti Si6-hidat Herbert hiddal
ideiglenes fahid potoltak
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Pontonhid Budapesten Budapest, Kossuth hid

15. dbra: Ideiglenes hidak a II. vilaghaboru utan
A masodik nap harmadik szekcidjaban a Lanchidak keriiltek a figyelem koézéppontjaba.

A Széchenyi lanchid és az Erzsébet lanchid kilfoldi el6deirdl és kortarsairol dr. Toth Ernd
mutatott 0sszedllitast. A lanchidakat a mult m{targyainak gondolnank, de meglepden sok
szolgdlja a kozlekedést még napjainkban is, ezek koziil par példa: Mena hid Walesben,
Conway vara el6tti hid, Hammersmith hid Londonban, Marlow hid Londonban, Clifton hid
Bristolban, Krim hid Moszkvaban.
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Az 1809-ben épiilt New Burry Port-beli hid
szemes lanccal épiilt

London, Albert hid Conway vara elétt allé lanchid varszerii

kialakitassal

16. abra: Kiilonleges kialakitasu lanchidak, sajnos tobb koziililk mar nem lathaté



A Széchenyi lanchid 1915-6s atépitésérdl dr. Domanovszky Sandor beszélt. Par érdekesség,
ami a kiadvanyban is olvashat6: a lancok anyaganak szilardsaga kozel 50%-kal, teherbirasa
kétszeresére noétt, hosszuk nagyjabol megduplazodott, szélességiik 260-r61 360 mm-re nétt,
az egy csomopontban oOsszefogott lemezek szama 21-r6l 25-re, vastagsaguk 600-rol
700 mm-re, teljes tomegiik 2000-r6l 2460 tonnara emelkedett. A fliggeszt6 rudak egymastol
mért tavolsdga megduplazodott, egységesen 3600 mm-re nétt. Az el6adéd kiemelte, hogy az
acélszerkezetet teljes egészében magyar szakemberek gyartottak és szerelték hazai
anyagbdl.

Az el6adashoz kapcsoléddan megnéztiik a Die Kettenbriicke in Budapest cim{ filmet.

17. abra: Az eredeti hid latképe a szazadfordulén és az 1913-15 kozott atépitett és 1947-49-ben
ujjaépitett Lanchid napjainkban

A Lanchid napjainkban feltjitdsra szorul, ]
ennek tervezésérdl Nagy Zsolt (FOmterv |

PEST # 1
Zrt) és Szigeti Zoltan (MSc Kft) tartott |+~ ’ )
eléadast. A  tervezett rekonstrukcid wsr | | | el — il S

feladatai: a korr6zié6 miatt tonkrement 5 St Y ‘»h_l J l
palya- és jardaszerkezet atépitése; a teljes \ AR :
acélszerkezet korroziovédelme, beleértve az L jk - |
extrém helyzetli lanccsatorndkat; a saruk | - ——— 1 '

felujitasa/cseréje; a  kapuzat jarda-

lemezének cseréje; a kofeliiletek és szobrok 18, gbra: A Lanchid acél ortotrop palyaval épiilne
rekonstrukciéja. at



A konferencia zarénapjan a Hidépitések Keriiltek a fokuszba.

Bertalan Gyorgy (B-Terv
Tanacsad6) egy hullamositott
acéllemez mitargy kivitelezésérol
beszélt, melyet az tett érdekessé,
hogy a hires-hirhedt biatorbagyi
viadukt  kozvetlen  kozelében
kellett megépiteni.

19. abra: A biatorbagyi viadukt tovében épiilt miitargy

Hatvanban a Szinyog-szigeten gyalogos kerékparos hid komplexum épiilt, melyrél Kerner
Gabor (A-Hid Zrt.) tartott ismertetést. A megépilt mitargyak: északi haromtamaszu
ferdekabeles hid (,A-B-C” tamaszok), déli haromtamaszi ferdekabeles hid (,D-E-F”
tdmaszok), Gerber-csuklés befiiggesztett hidszerkezet (,B-D” tamaszok) és lejard
haromtamaszi rampa hid (,,C-G-Sziinyog-sziget).

20. abra: A hatvani gyalogos hidkomplexum helyszinrajza és egy pillanatkép az épitésébdl

A konferencia helyszinét6l nem messze épiil a Varpalotat elkeriil6 ut, melynek miitargy
munkairdl Kerékgyartoé Attila (Domper Kft.) tartott eléadast. Ot hid épiil az elkeriils felett:
harom el6regyartott, el6feszitett gerendas kozuti hid és két vasat hid acél tartébetétes
szerkezettel.
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21. abra: Vasuti hid épités alatt és mar probaterhelés kozben a Varpalotat elkeriilo ut felett




Dr. Seidl Agoston (Kuthaz Kft) eldadasaban egy tjfajta, hidegen szérhaté szigetelési
technolégiat ismertetett, melyet GyOrben, az 6nkormanyzat kezelésében allé Ipar uti
felliljar6 esetében mar hazankban is alkalmaztak.

A 86. sz. gyorsforgalmi ut miitargyai kapcsan Karkus Janos (Via-Pontis Kft.) altaldnos
hidépitési nehézségekre hivta fel a figyelmet.

Az Arpad hid Margit-szigeti egyenes lehajtéjanak feltjitdsanak részleteibe Feczké Robert
(A-Hid Zrt.) avatta be a hallgatésagot. Egy meglévé mitargy feltjitasa sokszor nagyobb
kihivas, mint egy 0j épitése, ez ebben az esetben is igazoldédott. A bontas soran kideriilt, hogy
a palyalemez konzol vasalasa ijesztéen kevés, ezt stiriteni kellett. A hidfé betonja is rossz
allapotban volt, amit koriil kopenyezéssel megerdsitenek meg.

22. abra: Az Arpad hid Margit-szigeti miitargyai egy mult szazadi légi felvételen és a beallvanyozott
lehajté a konferencia idején

Utolsé el6adasként Karpati Laszlé és Hangodi Adam (ViaCon Hungary Kft) racsos
acélszerkezetli provizorikus hidak alkalmazasardl tartott ismertetést.
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23. abra: Racsos provizéoriumok: Skwierzyna, Lengyelorszag és Fore River Bridge - Weymouth



