Kiralyfoldi Lajosné Sarosi Antdnia

Eletdtja tartés szakmai szakaszanak kezdetén, 1950 nyaran masolé rajzolénak vették fel az AMTI
Hidirodajara. Szorgalmaval, munkaja hasznaval mar akkor kit(int. Rovidesen szerkesztési feladatokat
kapott. Az 50-es években vasuti és kozuti kishidak terveit készitette. Tobb nagy hid miivezetdi
munkait latta el.

1961-ben, a BME-n, esti tagozaton mérnoki oklevelet nyert. Szakmérnoki oklevelét 1974-ben
szerezte. A MAV megbizasabél a dél-budai haromvaganyos palya tiz fels6palyas, gerinclemezes
acélhidjanak eléregyartott vasbeton tekn6lemezekre torténd cseréjét tervezte meg. A kozuti kishidak
felszerkezetéhez gyakran hasznalta a Metréber FT jelli 8-12 m hosszu eléregyartott el6feszitett
tartoit, vagyis szamitasaiban mar itt is szerepelt a kereszteloszlasi dbra és a feszitett gerenda
igénybevételeinek feszitéskor, szereléskor és végleges allapotban valé kimutatasa. 1960-ban mar
megbizas alapjan foglalkozott a Hidiroda az Erzsébet hiddal, és a fiatal kollégand is kapott
részfeladatokat. 1961-ben az Utiroda egyik mérnoke kért téle szerkezeti megoldasokat és az
ismertetést masnap délel6tt megkapta, egy 5 m nyilast patakhidrdl, amin 28 m koronaszélességii ut
fog haladni 10 m magas toltésen. A keresztezés ferde volt. Valoban szokatlan feladat. A targyaldson
résztvevo kivitelez6 mondta: sejtette, hogy jo el6re tudni a beépitendé anyag mennyiségétdl a
varhatéan elnytilé épitési id6ig és bonyodalmakig sok mindent. Erdemes megoldasi valtozatokban
gondolkodni. Még sok feladatot adtak a kollégan6nek. Az Erzsébet hidon megindult a forgalom. Az
egészen komoly mérnokok is szivesen dolgoztak az M7 Budapest és Zamardi kozotti 160 hid
nevezetesebb darabjain. (Igaz, nem sok egyéb munka akadt.) Toncsi szakadatlanul rajzolt a
feltiljarokhoz elrendezési tervet: mind a 2x3, mind a 2x2 nyomu palyara (35,5 m, ill. 28,0 m volt a
teljes szélesség, de az I. itemben mindig 15,5 m), és az aluljarokhoz tamaszkiosztast. Emellett a
tényleges litkoztetési kisérletek elvégzése nélkiil, irodalmi adatokat felhasznalva a terel6korlat tervét
az anyagraktarban taldlt acélanyag felhasznalasaval. elkészitette. Tényleges Kkiviteli tervet 12
nagyobb hidra készitett, de az 6sszes 10 m-nél kisebb nyilast hidra is 50 tervet kellett kidolgoznia.
Az M7 autépalya 2x3 nyomu szakaszan beton utburkolat készilt. Emiatt f6leg monolit aluljar6-hidak
allvanyanak hosszu ideig allnia kellett a hid érdekében, és egyben biztos mozgasi lehetdséget adni az
épitési forgalomnak. Ez a koriilmény siirgsen igényelte az el6regyartast.

Az M1 autépalya Tatbanya-Gy6r szakaszanak tervezésére 1970-ben kapott megbizast az Uvaterv. A
2x2 savos palya is két litemben épiilt, de hengerelt aszfaltburkolattal. A feladat az M7 épitésénél
gylijtott tapasztalatok birtokaban, tovabba a Kisalfold terep- és talajviszonyai kozott szinte kellemes
volt. Az adatszolgaltatds szerint sziikséges 30 hid nagy részét jol lehetett tipizdlni. A varhaté
geometriai nehézségek a két vasuti keresztezéssel nehezitett kozuti csomoépontok és a Concod
volgyhid miatt keletkeztek. Az el6zetes terv alapjan a kisnyilast, tobbtamaszu, vasbeton lemezhidak
jelentek meg, f6leg sikalapozasu tdmaszokon. Viszont kozismert volt, hogy rovid id6n beliil megindul
a feszitett vasbeton hidgerendak sorozatgyartasa, ami megkivanhatja a menet kozbeni atallast. Az
1972-ben megjelent terméket az el6terv szerinti alépitményekre siman ra lehetett épiteni. Az EHGE



rendszert, 10-22 m hosszu gerenddk a BVM hirdi telepén késziiltek. Az épitési szakaszon a hétnyilasu
hid és 19 négynyilasd aluljar6 felszerkezete egyiittdolgoz6 tartéracs, amely az FT tarték M7-en
alkalmazott beépitése soran épitéskor kéttamaszui, majd a monolit palyalemez megszilardulasa utan
tobbtamaszu szerkezet. A tatabanyai, tatai, komaromi és gonyii csomoéponti, ivben fekvd, ferde hidak
és a gyOrszentivani, 40°-os ferdeség(, vasut és két foldut feletti hid takarékiireges vasbeton lemez.
Az M1 Tatabanya-Budapest szakaszat a fentiek szerint, de alabanyaszott, rézstiomlasos terepen
kellett épiteni. K6zben az M0 aut6pdlya épiild 1. és II. szakasza (az M1 és M5 kozotti 20 km) volt a
nagyon érdekes és fontos feladat.

1976-t6l részt vett az M0 autdpalya tanulmanyterveinek kidolgozasaban. Elkészitette a korgytirtinek
az M1 autdpalya és Budatétény kozotti szakaszan épiilé hidak engedélyezési terveit, a Budatétény és
az M5 autdpalya kozotti kisebb hidak kiviteli terveit is. Részt vett az M5 - MO keresztezési miitargy
tervezésében.

1994-t061 a Civilplan tervezé iroddban dolgozott. A 86 sz. ut vasut feletti, valamint az Ikva patakon at
vezetd hidjanak tervét készitette el. A 86. sz. Gt ajanlati tervéhez 500 m hosszud alagutat tervezett a
Fert6 t6 kozelébe. A 10. sz. Gt ajanlati tervéhez Piliscsév kozelébe 500 m hosszban tervezett masik
alagutat.

A 8. sz. féut felett, Veszprém kozelében V-1abu hid éptilt Kiradlyfoldi Lajosné tervei alapjan.

Az Utiber hidépitési tanacsado6ja volt hosszil idén at. Autépdlya folé gyalogoshidat tervezett
Budaodrsnél. Ez sajnos nem épiilt meg, akarcsak a kecskeméti egyetemi kdzpont 600 m hosszu
gyalogoshidja.

Mindezek mellett szamtalan mérnoki 1étesitmény tervezésében vett részt. Kivald szakemberek
tudasat vette at, és tovabbitotta fiatalabb munkatarsainak.

Szinte sziikségszerli volt, hogy az elméleti tudassal is felvértezett gyakorlati munkaban
mestertervezo atadja tapasztalatait a mérnoki palyara késziil6 friss nemzedéknek. A KTMF és a BME
hallgatdinak jelentds része neki, gyakorlatvezetdjének koszonhette a gyakorlati tervezés él6
megismerését. Biztos sikere volt annak a végz6 hallgaténak, akinek diplomatervezési munkajat 6
iranyitotta. Ha biraloi felkérést kapott, szigort volt a miiszaki korrektség elvarasaban, de megérté a
kezd6 palyatars bizonytalansagaiban. Mindig, mindeniitt, mindenkinek kész volt segiteni. Masfél
évtizeden at vett részt a BME angol nyelvii oktatasi munkajaban. Kival6an illesztette a tanitast a vilag
szamos részébdl érkezd didkok el6tanulmanyahoz, hogy tudasukat a lehet6 magas szintre emelje.

Sokszorosan megérdemelte az elismerést, amellyel a BME c. egyetemi docensi kinevezésben
részesitette.

Tapasztalatait nagyszamu szakcikk utjan is kozzétette. Rendkiviil hasznosak f6iskolai és egyetemi
jegyzetei, mintatervei és szamitasai. Hazai és nemzetkozi szakmai férumokon is atadta tudasat
hallgatésaganak.

Kiralyfoldi Lajosnét munkajan kiviil jellemzi puritansaga, példamutaté humanus egyénisége. Ennek
csak egy jele a munkajaval szerzett jovedelmébdl l1étrehozott Scientia et Conscientia alapitvany
egyetemi hallgatok szamara. Szakmai tarsadalmi szervezeteknek nyujtott anyagi és szellemi
segitsége tovabbi példaja dnzetlenségének. A fib Magyar Tagozata és jogelddje lelkes hive volt, és
munkankat ma is koveti lehet8ségei szerint.
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betegséggel sujtott helyzetén felillemelkedve mindig segit, ahol segiteni tud, szolgalja a magyar
épitéipart és az egész orszagot. Sokszorosan kamatoztatta miiszaki tudasa mellett széles irodalmi,
torténelmi miivészeti ismereteit, és mindenek feletti emberségét.



