e

Dr. Trager Herbert

Palyafutasom emlékei

2017. szeptember




Tartalom

El6zmények

Az Egyetem

A Kozlekedés-és Postatligyi Minisztériumban
Hatarhidak

Kilfoldi tanulmanyutak

Nemzetkozi kapcsolatok

Transeuropean Motorways

Német munkatilések

Nyugdijas évek

Osztrak és német munkatilések és események
Szakirodalom, oktatas

Konyvek készitése a KKK-ban

Kitlintetések

Csalad

Névjegy

N

El6zmények

Csaladom Pinkaf6r6l szarmazik, ami Trianon el6tt Magyarorszaghoz tartozott. A
zOmében németajku telepiilésen a csalad 6sei nemzedékeken miivelték a pékipart.

Testvérei koziil édesapam egyediill magyar iskolaba jart és felndtt korara teljesen
kétnyelviivé valt. Részt vett az els6 vildghdboruban, utdna Bécsben vilagkereskedelmi
féiskolat végzett, de Budapesten helyezkedett el, egy pinkaf6i textilgyar képvisel6jeként.

Itt nésiilt meg és én itt sziilettem 1927. szeptember 16-an. Edesanyam a haztartasban
tevékenykedett, és mivel 6 is jol beszélt németiil, én németil tanultam meg beszélni.
Akkor biztosan tudtam a , der-die-das”-t, ami ma néha meggondolkoztat.

Budan jartam elemi iskolaba és a Fasori Evangélikus Gimnaziumban érettségiztem. Az
1945. jualiusi érettségit megel6zte egy kaland: munkaszolgalatos leventeként
elgyalogoltam a Csall6k6zon at Pozsonyig, majd vissza.



Az Egyetem

Mérnoki palyafutasom azzal kezdddott, hogy 1945 6szén beiratkoztam az akkor még
Jézsef nddorrol elnevezett Mllegyetem mérnoki osztalyara. Elég hamar elért a ,mérnok
r” megsz6litas, mert a folyosén egy takariténé megkérdezte: ,Mérnok Ur, meg tudna
mondani, hany d6ra van?”. Az oklevél birtokaban negyven évig nem sokszor szdlitottak
igy, esetleg épitési munkahelyeken, meg egyszer, amire majd visszatérek.

Akkor négy éves volt a képzés, sikertilt is négy év alatt befejezni. Volt két utévizsgam is:
az egyik jogi targybol (ahol tomegével buktak a kollégdk) és Vasbetonbdl, amit
szégyellek. Mihailich professzor eléadasa nyoman nem értettem a hatdsabrat. Fél év
mulva Koranyi professzor eléadasadn azonnal megértettem, annyira, hogy Gjabb masfél
év elteltével mar demonstratorként oktattam, az akkor szokasos ,faragjunk minden
elmaradottbdl mérnokot” mozgalom keretében.

Itt vissza kell kanyarodni arra a Magasépitéstan el6adasra, melynek utols6 perceiben az
auditérium maximum (akkori szohasznalattal: aud. max.) oldalajtajan tomegesen
szoktek ki a hallgaték. Kotsis professzor megkérdezte: Hova sietnek az urak? Az egyik
valaszolt: geodéziagyakorlatra megytink, és ha egy percet késiink, nem kapunk alairast
és oda a féléviink. Mire a professzor: Ugy, és kik azok, ilyen szigoriak? Megmondtak,
hogy X és Y tanarsegéd urak. A professzor valasza: Azok az urak jobban tennék, ha
szigorlatoznanak Magasépitéstanbdl, minthogy kellemetlenkednek a hallgatoknak. Ezek
utan kb. két évvel Tartok sztatikdjabol ,potfejtagitd” érat tartottam, amikor beévakodott
X és Y tanarsegéd ur.

1949 G6szén a csengeri Szamos-hid atadasara Koranyi professzort is meghivtak. Sem
neki, sem a tanszék tobbi tagjanak nem volt kedve elmenni, én viszont kivancsisagbdl
jelentkeztem. El is mentem, 6 6ra zotykolddés egy asatag motorvonaton, tinnepi beszéd
a kor szellemének megfelel6en, némi ebéd és 6 oOra visszaut. Nem bantam meg, mert
azel6tt nem jartam azon a vidéken (kés6bb annal tobbet).

Az utolso, 1948/49-es tanév mar a kommunista eszmék jegyében telt. Divat volt a
felajanlas, az évfolyamunk felajanlotta, hogy 1949 végéig 100 mérnokot adunk a
hazanak. Eljott az év vége és két végszigorlaton Osszesen hét oklevelet szereztiink
(koztiik én is, jeles mindsitéssel) és a hétbdl egy sem volt parttag.



Akkor mar néhany hoénapja demonstratorkodtam Koranyi professzor mellett, miutan
valasztottam a Hidépitési, ill. az Ut-vasttépitési tanszék kozott. A kovetkezd 1épcséfok a
tanarsegédi kinevezés lett volna, de latszott, hogy nem vagyok alkalmas az ifjusag
nevelésére. Ezért mas munka utdn néztem, és néhany hénapos mélyéptervbeli
tevékenység utan (a volt Metropol szall6 kavéhazaban, Savoly Pal keze alatt) a
Kozlekedés- és Postatigyi Minisztérium Hidosztalyan kotottem ki. Széchy Karoly vett fel,
de 6 hamarosan tavozott és Ullrich Zoltan lett az osztalyvezeto.
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Intvallast Livet

Mitszaki s Gasdasistadmmeiny

A miegyetemi index absolutorium bejegyzése 1949-ben

A Kozlekedés- és Postaiigyi Minisztériumban

Bar a minisztériumban dolgoztam, valamilyen adminisztraciés ligy miatt egy ideig a
szemKkozti épiiletben miikodé Kozuti Hidberuhazasi Vallalatnal kaptam fizetést, havi 961
Ft-ot. Igy itt sem voltam egészen, meg ott sem, és kimaradtam a szemindriumnak
nevezett politikai tovadbbképzésbdl. Volt azonban joéakarém, aki ezt észrevette és
gondoskodott tovabbfejlddésemrol.

Irodai elhelyezésem érdemel egy-két mondatot. Hirtelenjében nem talaltak jobb helyet
szamomra, belltettek egy kétablakos szobaba, ahol dr. Haviar Gy6z6 ov. helyettes és
titkirnSje, Vajna Eva iiltek egymasnak hattal, a falnak forditott asztaloknal. En
kozéptajon liltem, szemben az ablakokkal. Gy6zd6 bacsi fiokjaban nagy kaosz volt, de
mindig kiismerte magat. Ha viszont Eva rendet csinlt, akkor egy ideig nem talalt

semmit.

Ebbe a szobaba egy masik szoban at lehetett bemenni, ahol a hivatalsegédek (azel6tt
altisztek) tanyaztak, és jobbnal jobb illatu ételeket f6zdcskéztek.



Ez a szobabeosztids nem maradt meg sokaig, mert gyakoriak voltak a koltozések,
egyenként vagy az egész vandorolt, néha masik emeletre, s6t 1951-ben révid idére
Bajcsy-Zsilinszky ut 16. ala és vissza. Nem sokkal kés6bb volt még egy ilyen at- és
visszakoltozés, Lenin (ma Teréz) korut 36. alg, az 1980-as években pedig a Fényes Elek
utcaba és vissza.

A hidtervtarat - amit a bombazas utan 6ssze tudtak szedni, s ami azota keletkezett - egy,
a folyosé végén levd, beliil iivegfalti szobaban Gyarfas Gizella kezelte. O olyan régi
munkatars volt, hogy mar a haboru elétt ott dolgozott. (A rossz nyelvek szerint el6bb
volt § és koréje épitették a minisztériumot.) Nagyon szigordan bant a fiatalokkal. Engem
kedvelt, de volt, akit be sem engedett a szobajaba.

A sok kolt6zés utan egyszer csak ebben a szobaban talaltam magamat. Lehet, hogy eldjel
volt majdani utols6 munkahelyemre. Vidéki munkdim sordan nem foglalkoztam a
tervtarral, sok évvel kés6bb tudtam meg, hogy T6th Jend, a Vasuti Hidosztaly nyugdijasa
kezeli, Kébanyan, elfogadhaté kériilmények kozott. Ujabb évtizedek teltek el és
megtudtuk, hogy az egész anyag Osszelapatolva pihen egy Margit utcai helyiségben, de
err6l majd késébb irok részletesen.

A Minisztériumban tervjévahagyasok
el6készitése, kisebb tervezések,
prébaterhelések  levezetése volt a
feladatom. Az utébbiak koziil emlékszem a
Kerepesi uti ,Szazlabu” hidra, amely 2015-
ig allt, aztdn atadta helyét egy korszerd,
hosszabb és szélesebb szerkezetnek.
(Akkor a févarosi hidak még a
minisztériumhoz tartoztak.) Emlékezetes
volt a dunaféldvari Duna-hid
prébaterhelése. Igen hideg volt s az egyik
pilléren alltam, akkora helyen, hogy a
miiszerrel éppen elfértiink.

Mivel hozzank tartoztak a budapesti Duna-
hidak, a hidmesterekkel egyltt
végigmasztam a kezel6jardakat. A Margit
hid volt kiilonésen szlik.

Prébaterhelés kozben a hidegben

Volt egy igazolvanyom, mely szerint a hidak barmely részére beléphetek, és ott
tartézkodhatom. Egy hajnalon, uszodaba menet nem volt kedvem a Margit hid kozepénél
az aluljarot hasznalni, hanem atvagtam a teljesen lires uttesten, egyenesen egy renddr
karjaba. Mutattam az igazolvanyt, a renddr csévalta a fejét, aztan elengedett.

A tervek atvizsgaldsakor a takarékossag f6szempont volt, és ki kellett mutatni, hogy
tevékenységiink nyoman hany kg folosleges vasbetétet sikertiilt kihagyatni.

Részben anyagi okbdl, részben mert sziikség volt rank, esténként néhanyan a
Mélyéptervben dolgoztunk, én pl. a dunaféldvari Duna-hid hatasabrain.



A dunafdéldvari Duna-hid

Részt vettem a Pet6fi hid anyaganak hengermivi atvételében és a gyartas
ellendrzésében. Az elébbi miatt rendszeresen utaztam Didsgy6rbe és Ozdra. Egy
alkalommal hétvégi biikki tira utdn vasarnap este egyenesen Ozdra mentem, ahol
ezuttal a legjobb vendégszobat kaptam.

A MAVAG-ban, ahol a gyartas folyt, minden alkalommal belépési cédulat kellett a
portasnak kitolteni, ami a nevem miatt jelentés nehézséget okozott.

Ennek elkeriilésére a minisztérium allandé belépési engedély kiallitasat kérte.
A valasz az volt, hogy ha magyar allampolgar, akkor johet.

1952 majusdban nagy valtozas tortént munkdmban: masik csoportba helyeztek at, a 6.
(akkor még 63.) sz. Ut nagy hidépitéseihez miiszaki ellenérnek osztottak be, Pal Tibor
mellé. Elsé alkalommal hal6kocsiban utaztam Pécsre és nagyon faztam. Reggelre
kideriilt, hogy fagyott és jelentds karok keletkeztek.

Akkor még sz6 sem volt a miiszaki ellen6rok naponkénti hazajarasarol, a tavollét
hétf6t6l péntekig tartott, szombaton a hivatalban adminisztraltunk. Szallasrél a
kivitelez6 gondoskodott, ezuttal Zengévarkonyban, kb. 2 km-re a f6-épitésvezet6ség
székhelyétdl, ami akkor Pécsvarad keleti szélén volt. A napi kozlekedéshez rovid ideig
kerékparomat hasznaltam, de hamarosan megkaptam a megsziint Kézuti Hidberuhazasi
Vallalat készletébol egy 125 cm3-es motorkerékpart.

Munkateriiletem Szekszardtél Pécsvaradig tartott. Els§ alkalommal - néhany oras
gyakorlas és vizsga utan - Szekszardra motoroztam. Akkor még nem volt sisak és
oltozékem - kanikula 1évén - révidnadragbol, ingb6l és napszemiivegbdl allt. (Ma mar
konnyelmiiségnek mindsitem.) A motor el6l teleszkopos volt, de hatul nem. A
csomagtartora helyezett csomagban az anyai utraval6 siitemény szabalytalan méret,
apr6 gdbmbocskékké alakult at.

Hosszu utakat tobbszor nem tettem meg vele, de helyben jé szolgalatokat tett. Télen
felmentem a régi f6ut 20 %-os emelkeddin, amikor a teherautok mar nem tudtak.

Nagy és érdekes munkak voltak. Akkoriban nem voltak kiilon geodétak. A tervezd atadta
a sziikséges pontokat, aztan mindent mi csinaltunk. Jé és sulyos, Wild-féle miliszereink
voltak, a szintkiilonbség a volgyfenék és a palyaszint k6zott 32 m volt.

A varasdi volgyhid 98 m-es ivéhez az allvany lerajzolasa, majd felallitasa kiilonleges
feladat volt. Nem is sikeriilt elsore tokéletesen, az iv kozéppontja hossziranyban kb. 20
cm-re keriilt a helyét6l. Meglazitottuk a kotéseket, és csorlékkel az eldirt helyére huztuk
az allvanyt.
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Allvanyzat Varasdi volgyhid

A f6-épitésvezetéség késébb a két volgyhid kozé koltozott. Volt egy Kkis
betonlaboratérium, ahol mecseknadasdi svab lanyok is dolgoztak. Egymas kozott svabul
beszéltek, de a szakkifejezéseket csak magyarul tudtak. Igy aztdn ilyen mondat is
elhangzott: ,bring her die prébakocka!”.

Prébakockak

A hetenkénti utazas elviselhetd volt, els§ osztalyu szabadjeggyel. Csak a dohanyosokkal
volt baj. Hét-nyolc fiilke koziil kett6 volt nemdohanyz6, de még ott is ragyujtottak és még
meg voltak sértédve, ha szdva tettiik.

A kényelmes utazast illetékes helyen megirigyelték, és 1952 végével kilatasba helyezték
megszlintetését. Amig lehetett, jol kihasznaltuk. Kardcsony el6tt Laszl6 Mozes
kollégammal Aggtelek-Jésvafére kirandultunk. Utkézben megismerkedtiink igazi
barlangaszokkal, ennek eredményeként modunk volt kiséré nélkil végigmenni a barlang
egyik bejaratatél a masikig. Nagy élmény volt, de a végén mar cseppkdbetegséget
kaptunk.

Karacsony és Ujév kozott az osztalyrél hatan - a hatarsavba valé belépésre szélo
engedéllyel - Sopronba utaztunk. A hatbol négyen két laza part alkottak, leendé parom
és én szinglik voltunk. A Duna-hidon robogott at a vonat, amikor altalanos pertut ittunk.
Ez az utazds bizonyosan hozzajarult ahhoz, hogy felkeltse egymas iranti
érdeklodésiinket. Amikor Kelenfoldon leszalltunk a vonatrol, ott szallt le Ullrich Zoltan
osztalyvezeténk is, aki az utazas engedélyezéséhez véleményt adott. Szinte lattuk
gurulni a koveket, amelyek a szivérol leestek, mikor latta, hogy egyikiink sem disszidalt.



Sok bajunk volt a titkos iigykezeléssel (TUK). A Duna- és Tisza-hidak altalanos tervei és
fontosabb iratai, valamint a nagyobb hidakba beépitendd ,hidvizsgal6 berendezések”
(mindenki tudta, hogy robbantd lyukakrol van sz, sokszor el is loptak a feddlapjat)
kiilonleges banasmoédot igényeltek. Atadas-atvételkor kiilén eljaras keretében titkos
jegyzOkonyvet kellett késziteni, ,szliz” indigoval és azt is meg kellett 6rizni.

(1969-ben egy titkos iratot Pozsonyba kellett eljuttatni. A ,biztonsag kedvéért” Amon
Tiborral ketten utaztunk.)

Késbébb valamilyen, e téren tortént mulasztas miatt Ullrich Zoltant sokat faggattak, végiil
levaltottak. Haviar Gy6z6 lett az utdda, akit késébb - nyugdijazasakor - Kérmendy Lajos
kovetett.

Mecseknadasdi tevékenységem alig egy évig tartott, mert megkezdd6dott a Keleti
Fécsatorna hidjainak épitése. Ez viziigyi beruhazas volt, de a hidépitések lebonyolitasat
atvette a KPM. Kiilon csoportot alakitottak Tarpai Gyula vezetésével és ebbe keriiltem,
kezdetben Dob6 Istvannal. (Késébb masok is dolgoztak, ill. helyettesitettek ezeken a
hidakon.)

Tiszaloki “Bocskai” Keleti-focsatorna-hid

A miszaki ellen6rzéstdl fiiggetlen esemény volt, hogy Sztalin halalakor ki kellett vonulni,
gyaszolni a Hsok terére. Tomegkozlekedés — mint dltalaban majus 1-jén is - nem volt,
igy a soproni utazasnal mar emlitett holgyet gyalog hazakisértem az Ull6 ttra. J6 hosszu
beszélgetés volt.

A Keleti-f6csatornan a munkateriilet kezdetben kb. 60 km hosszu volt, ezen osztoztunk
Dobo Istvannal. A legészakiabb, 2. sz. hid a tiszaloki internalétabor része volt, ahol az
épitésvezetd kivételével mindenki fogva tartott volt. Mivel Dob6 Istvan fivére politikai
okbdl ismeretlen helyen tartézkodott, egy esetleges talalkozas elkeriilése érdekében
enyém lett az északi rész, Tiszalokt6l Hajdunanasig. A nagy tavolsag miatt itt is
motorkerékpart kaptunk. Egyes munkahelyeket csak foldaton lehetett megkdzeliteni,
tréfasan arra gondoltunk, hogy jobb volna, ha lovat adnanak. Volt eset, hogy
gumicsizmdaban, es6kabatban és esernyében ballagtam a hidhoz.

A csatornat mar a haboru el6tt kikotortak, csak a hidak helyét hagytak ki, olyan savban,
hogy a tereldut is elférjen. Mikor mi megkezdtiik a miiszaki ellendrzeést, a sikalapozasu
hidak egyes alaptestei mar elkésziiltek, Az utak altalaban ferde szogben keresztezik a
csatornat, de a hidak merdleges szerkezetliek. Ezért az alaptest egyik sarka kozelebb
esik a parthoz, mint a masik. Mikor megalltam a képzeletbeli partvonalban, gyanisnak
talaltam, hogy a két hidfénél ez a tavolsag nem egyforma. Kideriilt, hogy a hidkozép



szelvényének meghatarozasakor az ut-, illetve a hidtervezd a legkozelebbi km-kovekbdl,
ill. hektométer-kovekbdl indult ki és ellenérizték mindkét iranyban. (Akkor még voltak
200 m-enként kis hm-kovek.) Az 1000, ill. 200 m rendben is volt, csak a hm-kévek
helyzete 2 m-rel eltért a sziikségest6l. Az alaptesteket a sziikségesnek megfelel6en
kiegészitettiik, a folosleges beton bent maradt az utokor szamara.

A kikotort csatornaszakaszok igen alkalmasak voltak a fiirdésre, csak a part volt saros,
ezért Uj munkahely berendezésekor egyik els6 feladat volt a vizbe menetelhez sziikséges
lépcs6 megépitése.

Ontézés céljabdl a Tisza vizét a hidak elkésziilte el6tt be kellett engedni a csatornaba.
Ezért a tereldutakba 8 m nyilasy, el6regyartott elemekbdl allé ideiglenes hidakat
épitettiink. Akkoriban nagy divat volt az ujitas, itt is sikeriilt néhany c6lopot
,megujitani”, azaz elhagyni.

Mivel a csatornat hajéozhaténak tervezték, a sik vidéken nagy mennyiségi f6ldbdl kellett
a hidfeljarékat megépiteni. A foldszallitas kordékkal tortént, ezzel is kellett a miiszaki
ellenérnek foglalkoznia.

Amikor az ivnek a pdlyaszint feletti allvanya elkésziilt, egy helybeli szekeres atyafi
megkérdezte: Mérnok ur, hogyan fogunk mi a lovainkkal oda feljutni?

KFCs hid allvanyzata
A vasuti kozlekedés akkoriban igen bonyolult volt. Tiszavasvariba haromszori
atszallassal lehetett eljutni, vagy tobb 6ras debreceni varakozassal. Még legjobb volt a
halékocsi Debrecenig vagy Nyiregyhazaig. Egyszer el6fordult, hogy négyen utaztunk

egyltt éjszaka, de nem kaptunk hal6kocsijegyet. A peronon allva végig bridzseztiik az
utat, mialatt a ho befujt az ajté résein.

Nem tartozik a munkahoz, de megemlitem, hogy az emlitett motoron utaztunk leendd
feleségemmel Papara, a csaladnak bemutatkozni. A kivald iiléseknek koszonhet6en
hazafelé egy alkalmas réten hason fekve pihentiink. Csomagunkat - hatizsak formajaban
- elolrdl belebujva, a tankon nyugtattam. Egy renddr kozolte, hogy ez engem zavar a
vezetésben. Nem vitatkoztam, hatraadtam a parom hatara, amit6l rosszabb lett a
stabilitads, de 1-2 km utan visszarendeztem és épségben hazaértiink.



Mivel valasztottam a mar tobbszor emlitett Koézuti Hidberuhazasi Vallalattél a
minisztériumba Kertlt, kapcsolatunk kéztudott volt. Amikor leanykérés céljabél - mar
vonattal, rendes ruhaban - utaztunk Papara, utana megkérdezték: ,Adtak?” Egyébként is
sokat ugrattak és megmondtak, hogy ez addig igy lesz, mig 6ssze nem hazasodunk.

A hazassagkotés 1953 szeptemberében megtortént.

Tiszavasvariban nem albérletben laktam, hanem a f6-épitésvezetdség teriiletén volt egy
szobam. Abban az idében a vizoblitéses WC még nem volt altaldnos, a pottyantds az
udvaron volt. (Egy évvel késdbb, a hajdinanasi f6-épitésvezetdségen még az irodaépiilet
belsejében is ilyen volt.)

Mikor hosszabb szabadsagon voltan, helyettesité kollégam egy fél gordgdinnye
tarsasagaban elfoglalta a szobat. Nem tudtak, hogy van helyettesem és az épiiletet
éjszakara bezartak. Szerencséjére a dinnyét ugy ette meg, hogy kikotorta a belsejét, igy
aztan éjszaka, mikor rajott, hogy be van zarva, a dinnye héjaval megmentette a helyzetet.

Erdekes feladat volt az ivek allvinyanak leeresztése. Mivel a vonékabelek megnytlasa
sokkal nagyobb volt, mint a hagyomanyos von6vasaké, gondoskodni kellett réla, hogy a
kabelnyulas az allvanyleeresztés el6tt megtorténjék. Ez tobbféle erdbeviteli kisérlet utan
ugy sikeriilt, hogy a vonokabeleket kozépen kb. 1 m-rel megemeltiik. Az ékparokat
skalaval és jelz6vonassal lattuk el, hogy ellendrizni lehessen a siillyesztés mértékét.

Egy alkalommal vissza kellett menni motorral a f6csatornahoz. Reggel - nedves uton -
bevittem feleségemet az Uvatervbe, 6 bement a kapun, aldlam pedig a Tiirr Istvan utcaba
kanyarodva kiesett a motor. Szerencsémre 6 nem latta, én meg csak a térdemet {itottem
oda az aszfalthoz, igy nyugodtan tovibbmentem. Gondoltam, a valtozatossag, meg a taji
szépség kedvéért Egerbdl a Biikkon at megyek Miskolcra. Ugy is tettem, csak azzal nem
szamoltam, hogy a sok kanyar meg a lassubb haladas miatt tobb tizemanyag fogy. El is
fogyott a tokaji benzinkut el6tt 2 km-rel. Nem volt nagy élvezet tolni a motort.

Munkam soran fényképeztem, amit érdekesnek tartottam. Egyszer egy mar elkésziilt hid
végén kimosast észleltem. Azt fényképezve, megallt mellettem egy civil ruhas férfi és
igazoltatott. Abban az id6ben nem volt célszerli kérdez6skodni, hogy milyen cimen
igazoltat, inkdbb odaadtam az igazolvanyomat. Hosszasan tanulmanyozta, majd
megkérdezte: ,Mondja, magat nem az NDK-bdl (!) dobtak at?” Ezutan abbahagytam a
fényképezést.

Szerencsétlenségemre kozvetlen kollégaim erds dohanyosok voltak. Akkor kezdtek
szipkaba tett sziir6papirt hasznalni, amit idénként cseréltek. Egy ilyen, szérnyd szagu
papirdarabot az asztalfiokom aljara ragasztottak, és hosszasan keresgéltem, mig
megtalaltam.

A kivitelezd Vizmiépit6 Vallalat egyik épitésvezetdje mar abban az idében ,maszekolt”:
geodéziai munkakat vallalt. Szabad idénkben Dob6 Istvannal segitettiink neki, tobbek
kozott az eger-putnoki vasutvonal sokszogelésében. A munka soran 1957 januarjaban
Kirdldon megszalltunk egy olyan szobdban, amiben azon a télen még nem fiitottek.
Akkor éjszakai kijarasi tilalom volt, de hajnalban indul6é vonatunkhoz azért elmentiink.

A Keleti-f6csatorna hidépitéseinek egy kés6bbi szakaszaban rovid ideig
Hajduszoboszlén is laktam albérletben. Az asztalon egy Aprily-kotet fekiidt. Belelapozva
megismertem az ,,A csavargo a halalra gondol” cim{ kolteményt, ami azoéta is kedves
versem.



A vonodkabelekre a mazolason tul nem terveztek mas korréziévédelmet. Ez a hidany elég
hamar kidertlt, ezért bitumennel kitéltott valyukkal vették Kkeriil a kabeleket. Ez az
ivfejekhez és a kereszttartokhoz tortént csatlakozasoknal nem sikertiilhetett tokéletesen.
Néhany évvel kés6bb a hidvizsgalat szakadt elemi szalakat észlelt, és felmeriilt a kabelek
cseréje. Ehhez a hidakat ala kellett volna allvanyozni, és egyébként sem volt lehetséges a
régiek eltavolitasa. Javasoltam, hogy épitsiink a hidf6knél erds, keresztiranyban talnyulo
keresztgerendakat és azokhoz rogzitsiink 4j, megfelel6en védett kabeleket. A gondolatot
az Uvaterv segitségével szabadalmaztattuk, Huszar Gyula megtervezte és hat kiiléndsen
veszélyeztetett hidnal végre is hajtottak.

A Keleti-fécsatorna déli szakaszanak hidjai mar nem igényeltek kiilon miiszaki ellenérzd
csoportot. Tarpai Gyula és Dob6 Istvan anyagi okokbdl atmentek viziigyi teriiletre. A
tovabbiakban mar 6k lattak el a csatorna hidjainak ellendrzést. A jobb fizetés engem is
csabitott. Tavozasi szandékom egészen a miniszterig jutott. Csanadi Gyorgy személyesen
biztatott, hogy maradjak, mert majd megéri. Megérte...

Uj beosztast kaptam: a tokaji Tisza-hid tjjaépitését, majd késébb egyidejiileg a
sarospataki Bodrog-hid Gjjaépitését ellendriztem.

Tokaji Tisza-hid épités kdzben és napjainkban

Mindkét helyen magasépitési munkak is voltak. Tokajban kisebb tutkorrekcié miatt
atalakitasokat és Uj hazépitést is végeztiink. Itt tanultam meg, hogy a pad sz6 padlast
jelent.

A sarospataki hid volt az elsd, ahol a korabbi vizszintes palyaszint helyett a hid teljes
hosszaban 2 %-os lejtében van. Ez jo a vizelvezetés szempontjabdl, és a dombon levd
belteriiletre vezetd utnak kedvez&bb a hossz-szelvénye. Ez ugyanakkor azzal jart, hogy a
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belteriilet fel6li hidfé jelent6sen magasabb lett, és a rézsli eltemette a tovében allott
putrikat. Ezek helyett 4j hazakat épitettiink.

Sarospataki Bodrog-hid

A tokaji hid ellen6rzésébe a munka elérehaladtaval, az acélszerkezet épitésekor Medved
Gabor is bekapcsolodott.

A korlatterv nem vette figyelembe a hid valtozé hossziranyu esését, igy a korlatoszlopok
mindeniitt merdlegesek a palyara. A lampaoszlopok viszont fiiggélegesek. A korlatot mar
nem lehetett atalakitani, ezért a lampaoszlopokat a fligg6leges és a korlatoszlop altal
bezart szog felezbjébe allitottuk.

Tokajban megfeleld teherbirast, a haboru utan tipustervként tervezett provizériumon
bonyoldédott le a forgalom. Sarospatakon viszont a felrobbantott hid alépitményeire
épiilt, feszitdmives faszerkezet igen rossz allapotban volt, ezért alig vartuk, hogy a kb. 1
km-re levo tartésabb ideiglenes hid elkésziiljon.

Ekkor a rozoga fahid dtadhatta helyét az 0j hid épitésének.

1958-ban, a haboru 6ta el6szér nemzetkozi kapcsolat jott 1étre: az NDK-bol haromtagu
kildottseg jott tanulmanyutra. A magyaros vendéglatas jegyében foglalkoztunk veliik,
koriiljartuk az orszagot. Az iddsebb kolléga koriilbeliil olyan lehetett az NDK-ban, mint
én kozvetlenil nyugdijazas utan. A masik kettd joval fiatalabb volt, vezet6 beosztasu
hidaszok. Az idésebb mindig mindent fényképezett és egy-egy rendkiviili megallas mar-
mar zavarta a tervezett programot. Abban az id6ben komolyan vették, hogy a vasut
tertiletén nem szabad fényképezni. Amikor baratunk egyszer teheneket akart
fényképezni, idonyerés céljabdl mondtuk, hogy ezek vasuti tehenek, nem szabad Gket
fényképezni. Nagyon jol érezték magukat és utolsé este 6k hivtak meg néhanyunkat
vacsorazni. A vacsora utan egy Goethe-idézettel koszontem meg kedvességiiket, ami
lehet, hogy ideoldgiai szempontbol nem tetszett a fiatalabbaknak, de azért a baratsag
fennmaradt. (Az étterembdl eljovet olyan emelkedett volt a hangulat, hogy a Vaci
utcaban egy renddr intett csendre.)

Az id6sebb urat 1964-ben kalandos moédon meglatogattam, err6l majd késébb. A
legfiatalabbal odaig jutottunk, hogy 1970/71-ben gyereket cseréltiink. Sajnos, az 6 fia
nem sokkal ezutan motorbalesetben meghalt, igy a baratsag tragikus mdédon véget ért.

A Kkét, el6bb emlitett nagy munka befejezése utan kisebb feladatok kovetkeztek, Heves
megyében. Fiizesabonyban épiilt a 33. sz. ut hidja a vasuti f6vonal mellett. Tobb
szempontbdl ,szerencsétlen” volt ez a hid: Magassdga nem felelt meg a villamos
Urszelvénynek, nyildsa pontosan a hdrom vagany {(rszelvényének felelt meg.

11



Valésziniileg az adalékanyag hibdja miatt a vasbeton oszlopok alsé része sulyosan
karosodott, kopenyezni kellett volna, de az el6bbiek miatt nem lehetett. Végiil aranylag
fiatalon — miutan 4j nyomvonalon, 0j hid épiilt - lebontottak.

Ujlérincfalva mellett, a Laské-patakon tj, 18 m nyilast hidat kellett épiteni. A Hidosztaly
vezetdsége - bolcs elbrelatassal - uUgy intézkedett, hogy ide egy ortotrop palyas
acélszerkezet épiiljon, gyakorlas céljabdl, tekintettel a szolnoki Tisza-hidra és féleg a
budapesti Erzsébet hidra. Bar ilyen kis hidndl az ortotrop szerkezet nem gazdasagos, az
intézkedés helyesnek bizonyult. A kivitelez6 MAVAG nagyon megizzadt ezen a munkan,
de ez megtériilt a két emlitett nagy hidon.

Ujlérincfalvai Laské-patak-hid
Sarud térségében, a mai Tisza-t6 teriiletén két érdekes esetem volt. Egy helyi tton levd,

12 m koriili nyilasu, vasbeton gerendahid egyik vége - mar nem emlékszem, milyen
okbdl - lebillent. Megterveztem és levezettem a felemelését.

A kozelben egy épiil6 vasbeton kerethidnal alapozasi hiba tortént. A tervezett
szekrényalapozas helyett ddcolt munkagodorben késziilt az alaptest, amely lefelé
fokozatosan elkeskenyedett. Nem sokkal forgalomba helyezése utan ez az alaptest
elmozdult a hid kozepe felé, a keret k6zépen eltorott és felpiposodott. Az ligybdl per
lett, ahova szakért6ként megidéztek. A bird mellett iiltem és nem gy6ztem signi meg az
asztal alatt 16kdosni, mikor ducolas helyett dukolast mondott. Ezt a hidat egyébként a
szakirodalom is targyalta.

Végiil mindkét itt leirt hidat ellepték a Tisza-t6 hulldmai.

A kis ortotrop hid utan egy tjabb kisérleti hid kovetkezett: a taktaharkanyi Takta-hid, az
els6 nagyszilardsagu feszitett (NF) csavaros acélszerkezet. Hetenként jartam a
munkahelyre, vonattal és az allomastél kb. 2 km-re gyalog. Nagyon lassan haladt a
munka és arra emlékszem, hogy gyaloglas kozben el-elgondolkoztam, vajon mennyire
haladtak egy hét alatt. Mindig kevesebb volt az el6rehaladas, mint amennyire becstltem.
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Taktaharkanyi Takta-hid

1961-ben nagy feladatot kaptam: a 4. sz. uUti szolnoki 0j Tisza- és artéri-hid
lebonyolitasat. A Hidosztaly szervezete a kertileti felligyeldi, késdbb teriileti fomérnoki
rendszerre épiilt. Addigi miiszaki ellenéri munkamat a teriiletileg illetékes feliigyel6hoz
beosztva végeztem. Szolnokkal kapcsolatban megkértem Koérmendy Lajos
osztalyvezet6t, hogy ezt a munkat kozvetlen osztalyvezetdi feliigyelet mellett
végezhessem. O helyt adott kérésemnek, igy létre jott egy 6nallé ,csoport”, mely rajtam
kiviil Medved Gaborbdl és kés6bb Bend Janosbdl allt. Székhelyiink a Tisza-ligetben, a hid
kozelében, egy kellemes, lakalyos haz volt.

A munka azzal kezd6dott, hogy a habort utan a régi alépitményekre épitett,
haromnyilasy, félalland6 hidat oldaliranyban el kellett hdzni, hogy helyet adjon az yj
hidnak. (Az artéri hid 4j nyomvonalon épiilt, ott nem volt ilyen feladat.)

Az athdazas harom napig tartott, erre az idére le kellett zarni a tiszai atkelést. Ez
szertedgazd szervezési tevékenységet igényelt: a tdvolsdgi forgalom elterelése, a
kettévagott varos gyalogos kozlekedésének megoldasa, mentdk és tlizolték kihelyezése
stb. Jellemz6 az akkori minisztériumi vezet6ségre, hogy Medved Gabor a legizgalmasabb
idoben taviratot kapott, hogy adott iddben jelenjen meg a minisztériumban.
Természetesen nagyon hidnyzott a helyszinen és utobb kideriilt, hogy valamilyen
f6osztalyok kozotti sportmérkdzésen volt sziikséges a jelenléte.

Az 4j mederhid - az Ujlérincfalvdn szerzett tapasztalatok birtokaban - kiilonosebb
zavard esemény nélkiil megépiilt. A félrehuzott hid bontasa kézben tortént egy kis
baleset: a négy sarkan felfiiggesztett, palyaszerkezett6l megfosztott 78 m-es szerkezetet
leeresztették az alacsony vizallasu Tiszaba, hogy ott bontsak széjjel. A leeresztés vége
felé az egyik felfiiggesztés eleresztett és a szerkezet 1-2 m magasbol a tervezett helyére
esett.

Szolnoki varosi Tisza-hid
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A helyiek altal szazlabunak nevezett artéri hid kiegyenesitett nyomvonalon épiilt, 15
egyforma kozbensd és egy-egy kisebb szélsé nyilassal. A szoros hataridé miatt olyan
hidra volt sziikség, amelyet arviz idején is lehet épiteni. igy esett a valasztas az akkor
gyermekcipében jaré eléregyartasra. 120 egyforma utofeszitett tartét kellett gyartani,
egyenként 6t darabbol dsszefeszitve. A kivitelez6 Hidépit6 Vallalat képviseldjével, Bandy
Ivannal sokat kisérleteztiink, mig a gyartas, Osszeépités és a helyszinre juttatas
problémait megoldottuk.

Szolnoki "Sz4zlab\" Tisza-artéri-hid

Kett6vel tobb tartot gyartottunk, azokat torésig terheltiik és tovabbi méréseket is
végeztiink.

/
L =
')S&(\_JLQ‘” habarcs befon
folfiifes

" Artért hid utdfeszitett fotartsi

\.///“ Sdlya: 26 to Beton: 8k m3 Belonacél'f/iwq

A Szazlabu hid tartéja

Még tartott a szolnoki munka, amikor Kérmendy Lajos nyugdijba ment, Apathy Arpad
lett az utdda, én pedig a helyettese. Az ezt kovetkez6 évek szakmai szempontbo6l életem
legszebb idGszakat jelentették: kivalo fonok mellett, a f6nokséggel jaré gondok nélkiil,
csak a szakmaval foglalkozhattam. Az osztaly tagjai négy-ot megye hidjaival foglalkoztak,
nekem Budapest és Szabolcs-Szatmar megye jutott. A budapesti hidakkal 1952 6ta csak
hatésagi szinten foglalkoztunk (tervjévahagyas stb.). Igy az épités utolsé éveiben az
Erzsébet hiddal is volt dolgom. (Azé6ta is sajnadlom, hogy nem mentem at a
szerel6szOnyegen.)

1962-ben Apathy Arpad kezdeményezésére megkezdédtek a hidmérnoki konferenciak,
melyeket eleinte évente kétszer, aztan évente egyszer, mindig mas helyen tartottunk.
2009-ben tartottuk meg az 6tvenediket.
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Apéathy Arpad jelentés érdemei (forditott T-keresztmetszetli gerendak széles Kkorii
elterjesztése, kis hidak tomeges korszertsitése, egyes utvonalakon levé, nem megfeleld
hidak egyideji javitasa stb.) mellett megemlitek két, taldan nem vilagrengetd, nekiink
mégis hasznos kezdeményezését: bevezette a hidak torzsszamat és kitalalta a tervtari
dobozokat. Ezekbdl azota tobbszor rendeltiink potlast (Czap Attila kdzremiikodésével),
kb. 1400 dobozunk van.

1962 06szén maganuton eljutottam Innsbruckba és megtekinthettem az Eurépa hid
épitését.

Eurépa hid

1963-ban elkésziilt Komaromban a vasut feletti hid. Bar nem hatarhid, meghivtak
szlovdk kollégdkat az avatdsra és utdna Moérra, ivaszatra. Molnar Janos
f6osztalyvezetdnek nem tetszett, hogy keveset ittam, mikézben masok mar a préshaz
mellett konnyitettek magukon. Azt mondta: ,Az ilyen ember miért nem megy
kertésznek?” Kivansadga hamar beteljesiilt, mert a nyaron kertes hazba kéltéztem, ahol
azota is kertészkedem.

1964-66 kozott gazdasagi mérnoki képzésben vettem részt. 1968-ban Kkitiintetéses
oklevelet szereztem.

A minisztérium angol tanfolyamot szervezett. Ennek nyoman koézépfoku nyelvvizsgat
tettem. Németbdl tanfolyam nélkiil tettem fels6foku vizsgat.

A minisztériumnak volt Als66rson egy ellatast nem nyujté tidiil6je. Nagyon szerettiik ezt
a helyet, 1967 és 1979 kozott hét alkalommal tdultiink ott a csaladdal. 1978-ban onnan
utaztam egyenesen a tahitétfalui hid avatasara.

»A Kozuti Hidszabdalyzat modositasdnak hatasai” c. dolgozatommal egyetemi doktori (dr.
techn.) cimet nyertem el.

Haviar Gy6z6 1970-ben elhunyt. Apathy Arpad tavollétében én bicstztattam az
albertirsai temet6ben.

Bar nem tartozik szorosan a munkdmhoz, megemlitem, hogy szakszervezeti
szervezésben két hétig tidiiltiink Zakopanéban. Miskolcig kiilon kocsiban, onnan tovabb
kiilon autébusszal utaztunk. Az indulas reggelén olyan felhdszakadas volt, hogy a Keleti
palyaudvarra csak keriil6vel lehetett bejutni. Egyik tarsunk - ugyancsak negyedmagaval
- Rakoscsaba kornyékérdl indult, de a késések miatt nem ért volna be a Keletibe
vonatunk indulasaig. Rakos allomason rabeszélte a forgalmi szolgalattevdt, hogy allitsa
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meg a Tokaj-expresszt. Nem ment konnyen, de azért csak megallt, mégpedig a mozdony
a forgalmi szolgalattevénél, mi pedig az utolsé kocsiban voltunk. Mire a csaladdal és a
csomagokkal végigverg6dott a vonaton, talan GodollGig értiink.

A lengyel koztudottan nehéz nyelv. Azért szobaszadmainkat sikertilt megtanulni, és
mindig azzal blivoltem a portast, hogy lengyeliil kértem a kulcsokat.

A minisztériumnak volt egy elénye: a dolgozdk vasutasnak mindgsiiltek és 1957 6ta ismét
részesiiltek a megfelel6 kedvezményekben: szabadjegy, ill. majdnem ingyen utazas
csaladtagoknak. Ezenkiviil évente kulfoldre is lehetett szabadjegyet, ill. csaladtagoknak
kedvezményt kérni. Ezt eleinte itvonal megjellésével kellett a MAV-nal igényelni. Sokat
utaztunk igy, s mivel feleségem nem birta a nagy meleget és az iskolai sziinid6hoz
voltunk kétve, bejartuk Nyugat- és Eszak-Eurépat. (Auténk csak 1976-ban lett.)

Egy alkalommal a Grofdglockner-Hochalpenstrafie bejarasa érdekében Hegyeshalom -
Zell am See és Lienz - Hegyeshalom ttvonalra kértem a jegyet. A MAV-n4l valaki nagyon
okos volt és ugy gondolta, hogy én hibasan irtam Linzet Lienznek, atirta és megkaptam a
jegyet Linz - Hegyeshalom utvonalra. Az utolsé pillanatban 1évén, nem volt mas
megoldas, mint Bécsben elmenni a megfelel helyre és kicseréltetni e jegyet. 8 o6rara
odamentem s 10 6rakor mar a vonaton iiltem a kicserélt jeggyel.

Egy masik alkalommal az NSzK olyan vasutvonaldn utaztunk, mely kozvetlenil a
zonahatar mentén fekszik. J4l lattuk az ablakbél az NDK hatarvédelmi berendezéseit.
Nem volt felemel6 latvany.

1970-ben az arviz 4gy megmozditotta a
csengeri Szamos-hid eleve rossz helyen
allott pilléreit, hogy a befliggesztett tarto
csaknem leesett. Mint a teriilet gazdaja,
Néveri Imre tervezével néhany napra oda
koltoztem és a helyszinen vezettiik az
atalakitast. (Ezutan sem allt sokaig a hid,
mert 1977-ben 10j nyomvonalon, uj
Szamos-hid  épilt, a régit pedig
lebontottak. 2017-ben tudtam meg, hogy a
varos parkjaban felallitottak a hid kb. 1:3
méretaranyu makettjét.)

Régi csengeri Szamos-hid kicsinyitett masa

1973-ban Apathy Arpad nyugallomanyba ment, Helyére - nem éppen ellenallas nélkiil -
engem neveztek ki a Hidosztaly vezet6jévé. Az osztaly 1étszama a belépésem kori 54-rdl
évtizedek alatt tobb lépcsoben hatra csokkent. Helyettesemnek Zsamboki Gabort
javasoltam, de itt mar érvényesilt a partszempont, igy Szant6 Péter lett az
osztalyvezetd-helyettes.

1974 decemberében négyhetes, hét kozben bentlakasos vezet6képzd tanfolyamra
kiildtek Dobogo6kdre. Sok hasznos és kevésbé hasznos el6adas kozott a leghasznosabb az
volt, amely a vezetOk egészségének védelmérdl szolt. Megkérdeztem, hogyan lehetne a
dohanyzas karos hatasai ellen védekezni. Azt a tanacsot kaptam, hogy az értekezleteken
tiltsam meg a dohanyzast, és dranként tartsak sziinetet. Megfogadtam a tanacsot és a
modszer miikodott. (A déleldtti programok elég késon kezdddtek, igy hajnalonként
nagyokat sétaltam a kornyéken, még ugy is, hogy lementem Pilisszentkeresztre és
busszal vissza. Utkdzben lattam 6zeket, amint az utat nyaltak.)
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1973 6ta sorozatosan fordult el6, hogy talméretes, magas jarmiivek a felsd szélracsnak
utkozve, leszakitottdk a hidat, vagy mas, kevésbé végzetes sériiléseket okoztak.
Mindegyik esettel kellett foglalkozni (szakért6k foglalkoztatasa, alku a biztositokkal), de
egyre kiillonosen emlékszem.

A mai 1. sz. ut felett allt Herceghalom mellett egy kiilonlegesnek szamit6 gyalogos hid, a
telepiilés és a vasutallomas kozotti kapcsolat céljabdl. Egy igen magas katonai jarmi
haladt arra, volt engedélye, azzal a kikotéssel, hogy ezt a hidat a szomszédos ut felé el
kell kertilni. Néhany szaz méteres keriil6 megtakaritasa érdekében a jarmii a féuton
maradt és nekilitkozott a hidnak. Az alulrdl ives, belil acéltartés vasbeton szerkezetet
ugy meglokte, hogy az egészen felborult, és a korlat volt alul, néhany dm-re a féut szintje
folott.

Mivel kozel volt Budapesthez, személyesen kiutaztam, fiaimmal egytitt. Nyilvanval6 volt,
hogy a hidat nem lehet megmenteni, de id6kdézben a vasutallomas athelyezése miatt
foloslegessé is valt. Eppen arra jart Urban Lajos miniszter és azt mondta, hogy mielébb
tegyilk szabaddd a féutat. Igy nem volt mas lehetéség, mint intézkedni a gyors
eltakaritas érdekében.

Herceghalom kozelében all6 gyalogos hid

Ebben az id6szakban tortént meg a TS uszalyhidak kialakitdsa, amelyeket az eredeti
célnak megfelel6 bemutaték utan sokszor hasznaltunk épitési segédeszkozként is. A
Katonai f6osztallyal egyébként is sikeriilt j6 viszonyt kialakitani.

1975-ben a Teerag-Asdag cég végezte az Erzsébet hid feldjitdsat. A munka befejezésekor
vacsorat adtak a Gellért szalloban, ahol feleségemmel egyiitt az asztalfére iiltettek.

Mar nem emlékszem, minek kdszonhet6en, az USA nagykovetsége feleségemmel egyiitt
meghivott a nemzeti linnepiikon tartott fogadasra.

A 10 m-nél hosszabb el6regyartott gerendak iranti igény egy idében meghaladta a
gyartasi kapacitast. Nekem jutott a halatlan feladat, hogy rangsoroljam az egyes
épitkezéseket a gerendaellatas terén.

Néhany kozepes nyilasu feszitett vasbeton hid monolit szerkezeként, vagy helyszinen
eléregyartott, utéfeszitett gerendakbdl épiilt meg. A mezo6turinak miiszaki ellendre
voltam.

Ebben az idészakban bevezettiik a feszitett vasbeton hidak épitését a 70-80 m-es
legnagyobb nyilasok tartomanyaban. A szabadon szerelt hidak koz6tt a kunszentmartoni
Harmas-Koros-hid volt az els§, amely sok gonddal-bajjal jart. A kovetkez6 négy, hasonld
hid a Kérosokon mar kilonosebb gond nélkiil, két évenként épiilt meg.
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A kunszentmartoni Harmas-Koros-hid épités kozben

A szabad betonozas bevezetéséhez francia segitséget vettiink igénybe, ezzel
kapcsolatban a Hidépité Vallalat munkatarsaival Franciaorszagban, Chateauroux-ban
targyaltunk. Szerencsére targyalo6 partnereink tudtak angolul.

Igy épiilt a gyéri Mosoni-Duna-hid, a Csongrad-Szentes kozotti Tisza-hid és az MO
Soroksari-Duna f6l6tti hidjanak bal palyaja.

Mind az ujszerli, mind a hagyomdanyos szerkezetli hidak terveinek jévahagyasa
hataskorombe tartozott.

A szabad szerelés késdbbi folytatasa volt a budapesti Marx (ma Nyugati) téri feliiljaro.
Koznevetség targya volt a szabad szerelés kozben elkovetett alakhiba, amit meg lehetett
volna elézni, ha ram hallgatnak. En ugyanis éppen szabadsag elétt voltam, s észlelve a
mar kezd6dé hibat, széltam, hogy vigyazzanak. Mire hazajottem, akkora lett a hiba, hogy
le kellett szerelni néhany elemet.

Nyugati tér feliiljaré a mult szdzadban

A budapesti, Baross téri hid latvanyterve megjelent az djsagokban. Sokaknak nem
tetszett, a feleségemnek sem. Azt mondta, hogy nem adna fizetést annak, aki ezt
jovahagyta. Azt valaszoltam, hogy az elég rossz lenne nekiink.

A szegedi Uj, azdéta Bertalan Lajosrdl elnevezett Tisza-hid épitése idején tobbszor
utaztam Szegedre. A szolnoki hidnal emlitett Bend Janos, aki eredetileg szegedi volt,
id6kozben visszakeriilt Szegedre. Meglatogattuk és megtapasztaltuk, hogy ismét olyan
»Sz0gediesen” beszélt, mint régen.
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100. sziiletésnapjan - Apathy Arpad és Molnar Gyérgy nyiregyhazi fémérnok
tarsasagaban - jékei lakéhelyén meglatogattuk Barna-Szogény Bertalant, a Hidosztaly
egykori vezetdjét. J6l elbeszélgettiink a régi kollégakrol. Szellemi frissességére jellemzd
volt, hogy amikor megkérdeztem, ki volt az a kolléga, aki olyan udvarias volt, hogy a
szekrénye ajtajan is kopogott, révid gondolkodas utdn megmondta, hogy Haviar Gy§zé.

1983-ban - a sokadik atszervezés soran - a Hidosztaly egy fére zsugorodott, ezért
egyediil intéztem a hidligyeket, minisztériumi fétanacsosi cimmel felruhazva.

1985-ben ismerkedtiink meg Willibald Luber urral, a Baden-Wiirttemberg-i kozuti
igazgatds Schorndorfban miikédé hidmérnokével, aki kiilondsen a hidpalyak
szigetelésével foglalkozott. A gydri (akkor még) Féiskolaval kialakitott barati kapcsolat
rank is atterjedt és tobb kolcsonds latogatast eredményezett. O szivesen jart hidmérnoki
konferencidinkra, minket pedig szivesen kalauzolt hazajaban.

Kozeledve a nyugdijazas idejéhez, elvégeztem egy idegenvezet6i tanfolyamot és
jogositvanyt szereztem német nyelvi{i vezetésre. Arra gondoltam, hogy ha a szakmdaban
nem lenne elfoglaltsdgom, legyen valami értelmes tennivalom. Végiil nem szerzédtem
egy utazasi irodaval sem, mert folytonosan volt tenni valom a szakmaban. Az
idegenvezetésbdl annyi lett, hogy vezettem két tarsasutazast épitész mesterjeloltek
részére (Milanéig, ill. Stuttgartig), néhany kisebb utazast hidmérnokoknek (Ausztriaba,
Szlovéniaba) és itthon vezettem a hozzank érkez6 szakmai vendégeket.

Egy ilyen ausztriai uton hirtelen ,elment” a hangom. Ett6l kezdve a hdazigazdak
magyarazatat Toth Ernd fiilébe sugtam és 6 tolmacsolta, magyarrol magyarra.

Hatarhidak

Harom jugoszlav hatarhidunk van, ezek koziil kettének az djjaépitésében nem vettem
részt, csak a fenntartasban, illetve a dravaszabolcsi Drava-hid épitésében is. Ezekkel
kapcsolatban elég sok megbeszélés folyt a jugoszlav partnerekkel, felvaltva az egyik,
illetve a masik oldalon. A megbeszéléseket altalaban egy-két napos utazas kovette,
amikor megmutattuk egymasnak a szakmai és egyéb latnivalokat. Eben az id6ben a f6
targyaldpartner a horvat Kronfeld mérnok (Koké bacsi) volt. Német nyelvtudasa és
humora kellemessé tette a targyalasokat.

Ezeknél és a csehszlovak hatarhidaknal is sok gondot okozott a titkos tigykezelés.

Ha ezt a munkavédelmis latna...
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A dravaszabolcsi Drava-hid

Egyetlen szovjet hatarhidunk, Zahonynal a habord utan nem létezett. Egyszer csak
meglepetésiinkre ott allt a helyreallitott hid, de még a magyar tertiileten levé artéri hid is,
szovjet tervek alapjan, szovjet kivitelezékkel és nem a nalunk elvart minéségben. Evekig
tartott, mig megkaptuk a terveket és évtizedekbe telt, mig a szerencsétlentil tervezett
palyaszerkezetet kicseréltiik, egyuttal egy-egy konzolos szerkezettel kiegészitve a hidat.

Kiilféldi tanulmanyutak

1963 6szén kozolték, hogy a kovetkezd tavaszon egy MAVAG-os kollégaval hegesztett
hidak témaja tanulmanyutra mehetek a Szovjetunidba, de tolmacs nem lesz. Nekilattam
a nyelvtanulasnak (a cirill betliket mar 1945-ben megtanultam), de néhany hénap mulva
kideriilt, hogy mégis lesz tolmacs. Ezutan mar kevésbé intenziven tanultam, inkabb
Moszkva térképével baratkoztam.

A kozépiskolai nyelvoktatas szinvonalara jellemz6, hogy évekkel késébb az ekkor
szerzett tudassal fiaimnak segiteni tudtam az orosztanulasban.

A moszkvai utcan szabad idénkben sétalva, idegenek tobbszor megkérdezték, hogy egy
utca vagy metroallomas merre van. Az emlitett térképismeretnek koszonhetéen tudtam
a valaszt, csak nem tudtam elmondani. Ekkor a tolmacs segitett.

Varosnézés soran eljutottunk egy muzeumnak hasznalt kolostorba, amelynek
vaslemezekbdl van a padléja. Igy még sohasem fazott a labam.

1964 6szén Kékedy Pal tarsasagaban tanulmanyuton vettem részt an NDK-ban. Drezda,
Berlin és Lipcse voltak a célpontok. Meglatogattuk az 1958-ban nalunk jart idésebb
kollégat, aki Nyugat-Berlintél délre, a hatar koézvetlen kozelében lakott. Erdekes
vendéglatasban volt résziink. Nagy kertildvel eljutottunk a szinhely kozelébe, ahol egy
selékeritésnél” meg kellett allnunk. Vendéglaténk kijott a hatarzénabdl, megteritett a
motorhaz tetején, ott uzsonnaztunk és beszélgettiink.

1965-ben bekeriiltem egy kiildottségbe, amely megtekintette Miinchenben a kozlekedési
vilagkiallitast. Ennek szenzacidja volt, hogy Miinchen és Augsburg koézott 200 km/6ra
sebességet ért el a vonat.

1968-ban egy vezet6kbdl allo csoport tolmacsaként Finnorszagban tanulmanyuton
vettem részt. A vendéglatok hol angolul, hol németiill beszéltek, igy slrilin kellett
»atkapcsolni”. Kezdetben nehézséget jelentett, hogy a finnek nem tudjak az ,s” és
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hasonlé hangokat kiejteni. Ha a német Stahl szét sztdlnak ejtették, ez nem okozott
nehézséget, de amikor azt halottam, hogy ,bridz”, 1-2 masodpercig tartott, mig rajottem,
hogy ,bridzs”-et akart mondani. Az orszag annyira tetszett, hogy tervbe vettem
maganuton is felkeresni. (Ez néhdny év mulva, a létrejott baratsagok segitségével
sikeriilt is. A Botteni-6bolnél az utols6 svéd vasutallomason vartak, Kemiben
vacsoraztunk, mikozben a zene magyar operetteket jatszott. A Rovaniemi melletti
replil6tér vendégszobajaban szallasoltak el, azzal, hogy majd kiildenek reggelit. Jott is
egy kedves finn holgy, megrakott kosarkaval, mint a mesében, csak egy volt a baj: nem
beszélt mas nyelven, mint finniil. Igy aztidn kedvesen mosolyogtunk egymasra, mig
hamarosan megjott a helyi hidmérnok, aki elfuvarozott a Sarkkorre, meg azon is tul.)

1970-ben a MAVAG-gal kéz6s tanulmanyiton vettem részt Nagy-Britannidban és
Franciaorszagban, tobbek kozott Gallik Istvan és Domanovszky Sandor tarsasagaban.
Nagy-Britannidban ugy szervezték a programokat, hogy reggel adott vonattal, adott
allomasra kellett utazni, ahol vartak rank. Altaldban igen kedvesek voltak, egy gyarban
pl. felhuztdk a magyar zaszl6t, csak akkor voltak nyligosek, ha miattunk elmaradt az
Otorai tea. Alkalmunk volt a Severn-hid pilonjara felmenni. Londonb6l Parizsba a
tobbség repiil6géppel utazott, én Gallik Istvannal a haj6zast valasztottam a csatorndn at.

Hosszabb tanulmanyuton jartam az NSzK-ban.

1975-ben 6todmagammal, févarosi kollégakkal tanulmanyuton jartam Belgiumban és az
NSzK-ban.

Az otthon maradt feleségek feljegyezték egymas telefonszamat, hogy ha nalunk valami
gond van, egyikiink telefonal és otthon tovabbitjak a hirt egymasnak.

Az utazas idejébe belesett egy hétvége, amikor nem volt hivatalos program. En
szereztem vasuti szabadjegyet, és mindkét napon utazgattam Miinchenbdl a hegyek
kozé. Vasarnap este egy masik vonalon sulyos vasuti baleset tortént. Indokoltnak
tartottuk megnyugtat6 telefoniizenetet kiildeni, miszerint mindnyajan jol vagyunk. Az
asszonyok amultak, hogy miért kellett ezt kozolni. Akkor még hétfén nem volt tv-adas,
igy csak kedden tudtak meg a balesetet és értették meg, hogy miért telefonaltunk.

Ugyanebben az évben a Meynadier-cég néhany napos autébusz kirandulast szervezett
magyar partnereinek, ugy, hogy a hataron szalltunk at az 6 kocsijukba. A cég részérdl
Krischek ur volt az tti kalauz, és jokat beszélgettiink titkozben. Evekkel késébb tjra
talalkoztunk a Meynadier-céggel és egyik képvisel6jiik megkérdezte, hogy emlékszem-e
az 1975. évi utazasra. Mondtam, hogy természetesen emlékszem, Krischek ur volt a
vezetdnk. Mire 6: ,én vagyok a Krischek”. (Ennyit az arcmemdriamral.)

1978-80 kortl tobbszor voltunk a vdw (von der Wettern) cég vendégei az NSzK-ban.

1981-ben  Csermendy  Laszld6  fdosztalyvezetd-helyettessel  Belgiumban  és
Franciaorszagban tanulmanyoztuk a hidiigyeket. Briisszelb6l Parizsba autdbusszal
utaztunk, Luxemburgon at, de nem alltunk meg sem ott, sem a hatarokon. Igy aztan
voltam is Luxemburgban, meg nem is. Parizsb6l hazafelé az utlevélvizsgalé hianyolta a
beléptetés nyomat, de mikor mondtuk, hogy ,autébusz”, akkor megnyugodott.

Ugyanebben az évben Cseri Istvan f6osztalyvetetdt kisértem el az NDK-ba.

Egy alkalommal egy katonai kildottség tolmacsaként jartam az NDK-ban. Vasuti halo-és
szalonkocsiban utaztunk. Este indultunk haza, a vendéglatok joval indulas el6tt
kikisértek és be is szalltak a vonatba. Kell6 mennyiségli alkohol elfogyasztasa utan
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feloldodtak az egyébként merev keletnémet nyelvek, és olyan politikai vicceket kezdtek
mesélni, hogy alig mertem forditani. De hat 6k mondtak, én csak forditottam. A végleges
bucsuzasnal egyikiik azt mondta: Na, elvtarsak, ha ezt valaki hallotta volna, mindjart
atkapcsolnak a kiilonkocsinkat a szomszéd vaganyon all6 moszkvai vonathoz, Szibéria
felé.

A 80-as években nyugatnémet mérnokegyesiiletek sorozatosan rendeztek
magyarorszagi tanulmanyutakat. Ezeken egyéb programok mellett el6adasokat
hallgattak meg kiilonb6z6 miiszaki témakrdl. A hidakrél én tartottam négy-ot
alkalommal ismertetést. Egyszer csak meghivas érkezett t6liik, hogy ezuttal legytink az 6
vendégeik. Hannover koézelében volt a szallasunk. Oda ugy jutottunk, hogy repiiltiink
Berlin-Schonefeldig, onnan gyorsvasuttal a Friedrichstrafde hataratkel6helyig. Hosszas
utlevél-ellen6rzés utdn, zeg-zugos foly6sokon at feljutottunk a vonatok szintjére.
Megfigyeltiik, hogy folottiink, a csarnokot lezaré tivegfalon fegyveresek sétaltak. Végre
elindult a vonat s percek mulva megallt Zoologischer Garten allomason. Ugyanolyan
allomas volt, mint az el6z6, csak fegyveresek nélkiil.

A vendéglatok szorgalmasan fuvaroztak minket a latnivalokhoz, néha 200 km/6ra
sebességgel. Ha a vezetd térképet nézett, akkor lelassitott 150-re.

Egy szelidebb, korombeli kisérével sokat beszélgettiink, tobbek kozott irodalomrol.
Feltlint, hogy ha Heinétdl idéztem, értetleniil nézett ram. Aztan kideriilt, hogy a hitleri
idében Heinérdl zsid6 szarmazasa miatt nem tanultak.

Nagy élmény volt a hajout Helgoland szigetére, ahol izelit6t kaptunk az ottani
madarvilagbdl. Erdekes volt, hogy a nagy hajé nem tudott kikotni, ezért kisebb hajokra
kellett atszallni.

Nemzetkozi kapcsolatok

A Nemzetkozi Hid- és Szerkezetépité Egyesiilet (IVBH, IABSE, AIPC) akkor még
haromnyelv(i volt. Ennek 1964. évi, Rio de janeiroi kongresszusara bekiildtem egy
német nyelvii tanulmanyt. Ez meg is jelent, de a személyes megjelenést az ,illetékes
elvtarsak” nem tartottak sziikségesnek.

A nemzetkozi kapcsolatok kés6bb fokozatosan fejlédtek.

1971-ben Bécsben, a Kulturalis Kapcsolatok Intézete szervezésében, 1973-ban pedig a
graci egyetem meghivasdara tartottam el6adast a magyarorszagi hidakrol.

A Kozlekedéstudomanyi Egyesiilet képvisel6jeként tobb alkalommal vettem részt
kilfoldi rendezvényeken (1973: Gliwice és Ostrava, 1976: Varso).

A mar emlitett Nemzetkozi Hid- és Szerkezetépitési Egyesiilet magyar csoportjaban
tevékenykedtem. Egy évig, amig a titkar tavol volt, ellattam a titkari teenddket. Részt
vettem tobb rendezvényiikon (szimpoéziumok: Drezda 1967, Praga 1971, Drezda 1975;
kongresszusok: Bécs 1980, Vancouver 1984, Helsinki 1988, Luzern, 2000).

Vancouverben szallasom a kongresszus szinhelyétdl 4 km-re, egy régebbi, kb. 450 m
nyilasu kabelhidon tul volt. Bar vitt auté reggel és délutan, ugy gondoltam, egyszer
kisétalok és megnézem a hidat. A hidf6nél megallt mellettem egy civil autdés és
megkérdezte, hova megyek. Megmondtam, ki vagyok, és szeretném a hidat kézelebbrdol
megnézni. Kozolte, hogy naluk nem szokas gyalogolni és szelid erészakkal beiiltetett az
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autéba. Annyit tudtam elérni, hogy a tdlsé hidfénél kitett, igy visszafelé ranézhettem a
hidra. A hidnak egyébként két érdekessége van: haromsavos, jelz6lampa szabalyozza
reggel és délutan a 2+1-es forgalmi rendet; azéta atépitették a palyaszerkezetet,
mégpedig ugy, hogy éjszakankat kicseréltek egy-egy szakaszt.

Vancouverbdl a visszautazast sikeriilt ugy megszervezni, hogy két, repiil6gépen toltott
éjszaka kozben Torontobol kirandultam a Niagara-vizeséshez.

1988-ban ismét kiildtem be dolgozatot, a magas jarmiivek okozta hidkarokrél. Az
el6adast kovetd beszélgetésen hozzaszolt az izraeli f6hidasz is, akiben az egy évvel
utanam végzett Rudas Veronikara ismertem.

2000-t6l 2008-ig a haromnyelviib6l fokozatosan egynyelviivé valt IABSE magyar
csoportjanak elnoke voltam. Erre az iddszakra esett a 2006. évi budapesti szimp6zium,
melynek el6készitésén és lebonyolitdsan Dunai Laszlé professzorral és munkatarsaival
sokat dolgoztunk. Allassomnal fogva ebédet adtam a delegaciévezetdk részére. Egy német
professzor lilt mellettem, aki nagyon oriilt, hogy végre németiil beszélgethet valakivel.

A Nemzetkozi Betonszovetségben (fib, korabban FIB) is tevékenykedtem. Részt vettem
az 1978. évi, londoni és az 1982. évi stockholmi kongresszusokon. Stockholmban
érkezésiink napjan sétaltunk és elkocsizott mellettiink a kirdly. Semmi sziréna, meg
ilyesmi.

Transeuropean Motorways

Az ENSz keretében, Transeuropean Motorways (TEM) cimen szervezet alakult, hogy
elémozditsa a Balti-tenger és Délkelet-Eurépa (Gorog- és Torokorszag) kozotti
autopdalyak létrejottét. Ennek f6 székhelye Genfben volt, operativ kézpontja pedig
Varséban. Magyar részrdl ifj. Vasarhelyi Boldizsar volt a f6 képviseld.

Megtudtam, hogy a TEM részére kiilon hidszabdlyzatot kivannak késziteni, ami
gyOkeresen eltért volna a mi nemrégen életbe I1éptetett szabalyzatunktdl.
Bekapcsolédtam a munkaba és - Boldizsar tarsasagaban - Varsoban, majd
Dubrovnikban vettem részt a szokasos megbeszélésen. (Egy aprosag: a dubrovniki utcan
jarva, mozi reklamra figyeltiink fel, amelyben a MOST, REKA és KVAI szavak szerepeltek.
Nem volt nehéz kitalalni, hogy a ,Hid a Kvai folyon” c. filmrél volt szd. Mivel egyikiink
sem latta még, megnéztiik, angol szoveggel és horvat felirattal.)

Nem sokkal ezutdn taviratot kaptam, hogy adott id6pontban jelenjek meg a TEM genfi
kozpontjaban. Repildjegyet kiildtek. A sziikséges engedély és vasuti jegy megszerzése
utan elmentem. Legnagyobb meglepetésemre felajanlottdk a varséi iroda vezetését.
Gondolkodasi id6t kértem, aztan a Gotthard-alaguton tortént oda-vissza utazas utan
hazatértem.

Kell6 megfontolds utan, csaladi tgyekre hivatkozva, megkdszontem bizalmukat és
lemondtam az allasrdl. (Talan, ha Genfbe hivtak volna?!) J6l megéreztem, hogy Varséban
nem sokkal ez utan zavaros id6k kovetkeztek.

Nem vették zokon valaszomat, tovabbra is részt vettem értekezleteiken (Isztanbul,
Roéma, Ankara, Genf), s6t megbiztak, hogy készitsem el a hidszabalyzat tervezetét. Ezen
egy hétig Varséban dolgoztam, de nem lett kész, ezért itthon fejeztem be. (Ezt a munkat
keményvalutaban fizették.)
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[sztanbulban fiirédtiink a Boszporusz vizében. Egy parkban leiiltiink, s abban a
pillanatban egy ifji torok nekiesett harmadik tarsunk cipdéjének. Ketten gyorsan
elmenekiiltiink.

A rémai megbeszélés utan, a szokasos kirdndulason szemembe 6tlott egy felirat: Soratte.
Eszembe jutott, hogy kedves Gyoni-versemben szerepel Soracte. Megkérdeztem és
kidertiilt, hogy ugyanarrdl a tajrdl van szo6. Ugyanekkor egy angol vendég mellett iiltem,
aki - agy tlint - Magyarorszagot elmaradott vidéknek hiszi. Szinhazra tereltem a
beszélgetést és elmondtam, hogy tobbek kozott Shakespeare-t, Shaw-t, Maughamot
jatszanak és hozza mondtam néhany darab cimét. Utitarsam kell6en almélkodott.

A piacon nem értettem, mit jelent az arcéduldkon ,l'etto”. Kérdésemre megmondtak,
hogy 100, vagyis ,hekto” grammot jelent,

Ankaraban nagyon egyediil éreztem magamat. Egyetlen magyar voltam, és szokasomtdl
eltérden egy szot sem sikertilt az orszag nyelvébdl megtanulni.

Raadasul a visszauton Isztanbulban 6t 6rat vartam, mindenféle olvasni valé nélkul.
(Akkor hataroztam el, hogy keresztrejtvény nélkiill nem megyek sehova.) Janos fiam -
vadonattj jogositvanyaval el6szor egyediil - kiment éjszaka a repiil6térre, zuhogd
es6ben, és 20 m-re a célt6l a Wartburg ,leallt”.

Az utolsé szabad taxival hazajottiink, 6 pedig reggel egy baratjaval kiment az autéért. Az
rogton ,ugrott”, ugyanis megszaradt az, ami este beazott.

A genfi megbeszélésre ismét sikeriilt vasuti szabadjegyet szerezni, igy egy nappal
megtoldottam az ottlétet és Interlaken kozelében, egy hegyi szallodaban toltottem az
éjszakat.

A tovabbiakban a TEM-mel kapcsolatos tevékenységem lassanként abbamaradt.

Német munkaiilések

1982-ben Hegyi Kalman féosztalyvezetd meglatogatta bonni kollégajat. A targyalas
soran a német vezetd elmondta, hogy évente rendeznek nemzetkézi munkaiiléseket a
német tartomanyok és a szomszédos (meg a nem egészen szomszédos) orszagok
hidaszai szamara. Hozzatette, ha van németiil beszél6 munkatarsa, legkézelebb kiildje el.
Szerencsére volt.

Igy azutan 1983-t6] rendszeres résztvevéje voltam ezeknek az dsszejoveteleknek, elsd
izben Hamelnben, a patkanyfog6 varosaban. A program altaldban az volt, hogy masfél
napig érdekes el6adasok hangzottak el, a kovetkezd napon pedig egy kozeli épitkezést
mutattak be. Egyik este idegenvezetés keretében ismertették a varos nevezetességeit.

A kovetkezd alkalom szamomra kimaradt, mert a Nyugat-Berlinbe torténd utazas
akkoriban nem volt kivanatos. 1985-ben Miinsterben, 1986-ban Regensburgban volt a
munkatlés. Ez utébbi alkalommal - tekintettel a viszonylagos kozelségre - feleségemmel
egylutt utaztam Addigra mar j6 néhany résztvevovel megismerkedtem, néhany holggyel
is, akiket megkértem, hogy feleségemet vegyék védd szarnyuk ala. Itt tortént, hogy
feleségem eljutott egy olyan varosba, Bambergbe, ahol én nem jartam.

Ilyen 0sszejovetelen ismerkedtem meg Siegfried Grundtner urral, az osztrak féhidasszal,
és Juhani Vahdaho urral, késébbi finn fé6hidasszal. (Ok rendszeresen feleséggel egylitt
voltak jelen.) Az ismeretségbdl késébb baratsag lett, kdlcsonds latogatasra is sor kertilt.
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A kovetkez6é években Hamburg, Fulda, Schleswig kovetkezett, a tovabbi nyugatnémet
munkaiilésekre még visszatérek. Hamburgbdl hazautazva, a vonaton amerikaiakkal
kertiltem egy fiilkébe, akik Rothenburg ob der Tauberbdl Bécsbe igyekeztek. Az elébbi
helyrél azel6tt nem hallottam, de utana érdekl6édve megtudtam, hogy valéban olyan
hely, amit Amerikabol jovet is érdemes megnézni. A hiany potlasara a kovetkez6 évben
ugy osztottam be a hazautazast, hogy eljutottam az emlitett kisvarosba. Valéban nagy
élmény volt és feltlint, hogy sok japan turistat lattam. A habortiban megsértlt varfal
adakozasbol épiilt ujja, az adakozok nevét kis tablakon orokitették meg. Itt is sok japan
nevet talaltam.

Nyugdijas évek

1988-ban mentem nyugdijba. Ez alkalombdl az M3 autdpdlya melletti Babaton
rendeztek j6 hangulati bucsu-dsszejovetelt. Apathy Arpad visszaemlékezett, hogy 15
éve én bucsuztattam 6t, most forditva torténik. Egyuttal azt mondta, szeretne engem
egyszer az asztal alatt 1atni. Erre én azt mondtam: ,Hat akkor igyal!”.

Nyugdijas életem elsé éveiben kiilonb6z6 kozuti igazgatésagok foglalkoztattak egy-egy
évre, és tanacsaddként dolgoztam utédom, T6th Erné mellett. Ekkor ismét lett egy Kkis
Hidosztaly a minisztériumban, de nem sokaig, mert Orszagos Kozuti Féigazgatosag
alakult. Aztan volt még AKMI, UKIG, KKK, én meg csak adtam a tanacsokat, eleinte féleg
szabdlyozasi ligyekben. Amikor a veszprémi Kozuti Igazgatésag munkatarsa voltam, a 8.
sz. uton Oskiinél levd, vasut felett hid atépitésének elkészitése volt a feladatom. Ez nem
volt egyszer(, csak 2000-re lett kész.

A Hidépit6é Vallalat munkatarsaként az els6 szakaszosan el6retolt hid, a Berettyoujfalu
melletti Beretty6-hid tolas k6zbeni helyzeteinek erdtani vizsgalatat végeztem.

Berettyoujfalu melletti Beretty6-hid

Tevékenységem lassanként eltolédott a hidnyilvantartas és a tervtar felé. Aktiv
koromban sokat jartam az orszagot, megismertem az uthal6zatot és a rajta levd hidakat.
Mindig szerettem a térképeket, a turistatérképeket és az uthaldzatiakat is. Az igy
szerzett ismeretekkel konnyid eligazodni és megtaldlni a hidat akkor is, ha kézben
megvaltozott az ut és a szelvényszam.

Téth Ernd féhidaszi tevékenyégére is jellemzbek voltak az atszervezések és koltozések.
A Fényes Elek utcaban dolgoztak, amikor épiilt a Petrezselyem utca és a Kitaibel Pal utca
sarkan az Uj iroda- és lakohaz. Felismerte a lehetdséget, hogy a tervtar részére ott
helyiséget lehet biztositani. Az éppen épiil6 fodém megerdsitésével sikeriilt alkalmas
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helyiségeket kialakitani és a gurul6 polcok révén igazan korszer(d tervtarunk lett. Mar
csak az volt hatra, hogy a Margit utcabdl elhozzuk az anyagot és valamilyen értelmes
rendszer szerint elhelyezziik. Ezt a meglehetdsen piszkos, reménytelennek tind munkat
Szilassy Akossal végeztiik el. A polcokon az Utszamok sorrendjében helyeztiik el a
terveteket, itt-ott helyet hagyva az esetleg ezutan érkezdknek. Az autépalyakkal kezdtiik,
de akkor nem sejtettiik, hogy milyen tovabbi autopalyak épiilnek. Ezért azutan a késébb
épilt M6, M43, M85 palyak hidterveit sziikségmegoldasokkal helyeztiik el. E zavar
megszilintetésre a 2017. évi digitalizalassal kapcsolatos ki- és beszallitasok soran nyilt
lehetdség.

Id6k folyaman a szedett-vedett, kézzel irott, tliz6géppel veszélyesen rogzitett
jelzbfiileket fokozatosan kicseréltiik szamitogéppel, kartonbdl készitett, beragasztott
jelzofiilekre. Kara Katalin készitett ehhez Excel-tdblazatot, amit aztan atvett Nagy Enikd
és Pisch Zsuzsanna, végiil magam is megtanultam.

Munka kozben a tervtarban

A Keleti-fécsatornan kb. 50 évvel kés6ébb ujabb hidakra volt sziikség: az M3 és M35
autopalyak keresztezik a csatornat. Az autdépalydk atvezetésére a hagyomanyos,
alsopalyas ivhid nem lett volna alkalmas, ezért joval hosszabb, haromnyilasu
oszvérszerkezetet terveztek. A viziigyi hat6sag el6irta a csatorna menti atnak a hidak
alatti atvezetését, 4,5 m szabad magassaggal. Az egyik hidnal a hajézasi vizszint kevéssel
van a kornyezd terep alatt, itt az it miatt nem kellett az als6 élt a hajézashoz sziikséges
szinthez képest megemelni. A masik hidnal azonban a haj6zasi vizszint mélyen a
kornyezd terep alatt van, itt az emlitett utat le lehetett volna vezetni a csatorna mellé és
az autdpalya szintjét a megtervezetthez képest kb. 2 m-rel siillyeszteni. Amikor ezt
észrevettem, eljartam a viziigyi hatésagnal, amely engedélyezte volna a javasolt
megoldast, de sem a tervezd nem volt hajlandé tervet modositani, sem a kivitelez6 nem
volt érdekelt a toltés mennyiségének jelentds csékkentésében. Igy megépiilt a
kornyezetbdl foloslegesen kiemelkedd, hatalmas f6ldmd.

Keleti-f6csatorna-hid az M3 autépalyan
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Osztrak és német munkaiilések és mas események

1988-ban az osztrakok is meghivtak nemzetk6zi munkaiiléseikre, azzal az eltéréssel a
németekhez képest, hogy 6k évente kettét rendeztek. Szamunkra az elsé Ruszton zajlott
le, ezen nem voltam ott, de 1989. tavaszatol sok éven at majdnem minden alkalommal
részt vettem, néha egyediil, néha 1-2-3 kollégaval. Ezeket mindig mas tartomanyban,
néha kisebb varosokban rendezték, igy egész Ausztriat elég jol megismertem. A
résztvevd tartomanyi hidmérnokok ritkan valtoztak, hamar megismertiik 6ket, néha
baratsag jott léte. Kiilonosen jé volt kapcsolatunk Hellmich trral, az eisenstadti
hidasszal. 1991-ben Ggy utaztunk Halleinbe, hogy sajat kocsival Eisenstadtig, onnan
pedig 6 fuvarozott tovabb. Nem § tehet réla, hogy visszafelé valami nagy hiba tértént a
kuplunggal. Emiatt nagyon 6vatosan, a megallast lehet6leg kertilve kocogtunk vissza
Eisenstadtba.

Egy alkalommal Bécsben felvettiik a pozsonyi Javor Tibort s egylitt utaztunk tovabb.
Ennsben megalltunk pihenni és varosi sétank kozben betértiink egy templomba. A déli
harangsz6 utan az illetékes - nem latva minket egy oszlop miatt - bezarta a templomot
és a hozza tartozo6 épiiletet. Egy utcara nézé ablakon dérémbolve kértiink segitséget és
kb. fél 6ra alatt kiszabadultunk.

1990-ben ugy adddott, hogy a linzi osztrak és a saarlouis-i német munkatilés kozott egy
hét volt. Szabadsagot vettem ki, Janos fiammal és feleségével utaztunk, s a kézbeesd id6
alatt utkozben, Tirolban és a Fekete-erd6ben élveztiik a tajat és a latnivaldkat. Tirolban
néhany napig a helyi hidmérnok nyaral6jaban voltunk vendégek. Elmendben
megmutatta a kozelben levd, kufsteini Inn-hidat az autépdlyan, amin éppen javitasi
munkakat végeztek. Nem sokkal latogatasunk utdan a hidat jelent6s arvizkar érte,
annyira, hogy le kellett zarni. A kovetkez6 évben egy csoporttal alkalmunk volt
megnézni a helyreallitasi munkakat.

Saarlouis-ban hibas parkolas miatt biintet6cédulat ragasztottak az auténkra. Mikor ezt
megtudtam, éppen a polgarmester volt koztiink. Megemlitettem neki az esetet, mire azt
mondta, nyugodtan dobjuk el a cédulat.

Ett6] kezdve két évenként tartottak a munkatléseket.

1992-ben népes magyar kiildottségben részt vettem Davosban egy, az Eurocode-dal
kapcsolatos konferencian.

1992-ben Friedrichshafenben volt a német munkaiilés, ahova Gabor fiammal mentem el.
A szokasos szakmai kirandulas végén az ebédet egy nagy hid alatt szolgaltak fel. Fel
lehetett maszni a pilonra, de ezzel a lehet6séggel egyediil fiam élt.

A kovetkezd években az 1j, keleti tartomanyokban rendezték az Osszejoveteleket. Az
els6n, Potsdamban feleségem betegsége miatt nem voltam ott, aztdn Drezdaban,
Magdeburgban, Erfurtban és Schwerinben, egy vagy tobb kolléga tarsasagaban részt
vettem. Drezdaban tobbek kézott az NDK idején mliemlék romnak hagyott Frauenkirche
Ujjaépitését lattuk, s6t az alagsorba be is mehettiink.

2004-t0l ismét az orszag nyugati részében voltak a munkatilések, Kasselben, Brémaban
és Mainzban. Ezekre - a brémai kivételével - és tobb osztrak munkaiilésre Skoumal
Gabor tarsasagaban utaztam. I[d6kézben a német iilések vezetdje, Standfuss ur nyugdijba
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ment, utéda Naumann ur lett. (Azéta 6 is nyugdijas lett.) Mindkettdjiikkel igen kellemes,
barati kapcsolatban voltunk, 6k is jartak nalunk.

1997-ben, cseresznyeviragzaskor, Medved Gabor meghivasara Japanba utaztam.
Alkalmam volt kozelr6l latni a majdnem kész Akasi-Kaiko vildgrekorder kabelhidat és az
épités idején vilagrekorder Tatara ferdekabeles hidat. Az utébbi helyen igazi japani
ebédet adtak, térdmagassagu asztalon, sok tengeri herkenty{ivel. Szerencsére volt elég
rizs, igy nem maradtam éhes. Az emlitett két hidon kiviil szdmtalan, kiilonb6z6 tipusu,
nagy hidat lattam, messzir6l, vagy atutazva rajtuk.

Lektoraltam Medved Gabor ,Torténetek a vilag hidjairél” c. konyvét. Itt kovettem el egy
sulyos hibat: Sydney varos nevét Sidney-nek irtuk.

2001-ben a hidmérnoki konferencia résztvevéivel egylitt az esztergomi var ablakabol
figyelhettiik a Mdaria Valéria hid egyik acélszerkezetének beusztatasat.

Egyik konferenciankra két német vendég is érkezett, természetesen nem ugyanazzal a
replil6géppel. Mire az els6t elfuvaroztam a szallodaba, éppen indulhattam a masikért.

Amikor a kordbban emlitett finn hazaspar végre viszonozta latogatasaimat, budapesti
varosnézés mellett balatoni kirdndulast is szerveztem. Eppen megkezdédott a
kéroshegyi volgyhidon a szabadbetonozas. Vahdaho ur a latogatékozpontbdl egyenesen
a szerkezetre vezetd létrahoz igyekezett, s amikor utdna indultam, felesége némi
rezignacidval felséhajtott: ilyen a hidaszfeleségek sorsa.

2005-ben Rigler Istvannal Bludenzbe igyekeztiink. Mivel kordbban egy tanulmanyudton
siri kodben jartuk végig a Silvretta-Hochalpenstrafiet, most szép id6ben ujra
nekiindultunk e kitérének. Csak azt nem tudtuk, hogy el6zdleg felhdszakadas nyoman
sulyos arvizkarok keletkeztek s az Ut egy része csak nagyon nehezen volt jarhat6. Most
sem idézhettiink a legszebb helyen, s még egy kicsit el is késtiink.

Nagyon sajnaltuk, hogy régi baratunk, Hellmich tr 2008-ban varatlanul meghalt. Eppen
szabadsagon voltam, utban Ausztria felé, amikor utolért a haldlhir. Természetesnek
tartottam, hogy elmenjek a temetésre, amirdl azt hittem, hogy Bécs kozelében lesz, aztan
kidertlt, hogy kb. 200 km-rel nyugatra volt. Szabadsagra voltam 6ltozve, ezért kdlcson
ingben és nyakkenddével utaztam, a kanikula miatt zaké szerencsére nem kellett. A helyi
szokas szerint, szépen sorba allva, mindenki dobott egy kis lapat féldet a koporsora.

28



Szakirodalom, oktatas

Sokféle szakirodalmi tevékenységet folytattam. Ezek kozott voltak a Mérndoki
Tovabbképzo Intézet szamara irt fiizetek, cikkek a Mélyépitéstudomanyi Szemlében, ill.
jogutddaiban, szakkozépiskolai tankdnyvek. 1987-ben Palotas Laszlo, Nemeskéri-Kiss
Géza és Medved Gabor tarsasagaban szerzdje voltam a ,Hidak” c. kdnyvnek.

A 2007. évi koszontd konyvben (Lanchid fiizetek 4.) levd irodalomjegyzék 41 konyvet,
ill. cikket sorol fel.

Amtivariummfu

Tagja voltam a gy6ri, akkor még Féiskola dllamvizsga-bizottsdganak. Amikor Janos fiam
vizsgazott, kimentem a terembdl.

Tagja, vagy elndke voltam tébb orszagos tervpalyazat birald bizottsaganak.

Altalaban hamar észreveszem az elém keriild tablazatokban vagy mdas nyomtatott
anyagokban a Kkisebb-nagyobb hibdkat. A kollégak kezdtek sasszemiinek, vagy
sélyomszemiinek emlegetni. Ez a tulajdonsag el6nyds a lektori munkaban, miiveltem is
sokszor és sokfelé.

1999-ben a bajai hidmérnoki konferencidhoz kapcsolédva, a Kozuti Igazgatésag néhany
helyet biztositott egy erdélyi autébuszutra. Nem volt j6l szervezett Ut, de felelevenitette
Erdély iranti vagyamat.

Konyvek készitése a Kozlekedésfejlesztési Koordinacios Kézpontban

1993-ban megkezdddott a megyei hidkonyvek készitése, ezek az esedékes hidmérnoki
konferencidra késziiltek el, igazodva a konferencidk helyszinéhez. 1994-ben
bekapcsolédtam a lektoraldsba és 1995-t6l, vagyis a harmadik Kkotett6l a
tizenkilencedikig lektoraltam 6ket. A konyveket Toth Ernd szerkesztette.

Sitku Laszl6 osztalyvezet6sége alatt a KKK egyéb konyveket is adott ki. Miutan megvette
a ,Hidak, melyek dsszekotik a vilagot” c. konyv magyar kiadasanak jogat, lefordittatta és
ram bizta a forditas ellendrzést. Volt vele munka elég, mert a fordité tudott angolul, de
nem tudott ,hidul”. Ezen kiviil sulyos szakmai hibakat is taldltam és rajottem, hogy a
konyv eredetileg nem is angol, hanem német volt. Megszereztiink egy eredeti német
példanyt, és a szakmai hibakat ott is megtalaltam. A kényv ezek ellenére tetszett és
ugyanabban a szerkezetben elkészitettiik a ,Hidjaink a rémai emlékektél a mai
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oriasokig” c. konyvet. A két konyvet egybe csomagolva osztottuk ki a 2007. évi
hidmérnoki konferencian.

HIDJAINK ac

80. sziiletésnapomra kollégdim - meglepetésszertien - 178 oldalas kdszonté konyvet
készitettek, 67 szerz6 kozremiikodésével.

2009-ben volt az 50. hidmérnoki konferencia. Ez alkalommal nem megyei konyvet
készitettiink, hanem egy Osszefoglalét az 50 konferenciardl, és a ,Duna-hidjaink” c.
kotetet, mely bemutatja az 6sszes magyarorszagi Duna-hidat.

Duna-hidjaink 5 0

Hidmérnoki
konferencia

1962-2009

Ekkor tdmadt az az 6tletem, hogy kellene egy konyvet csinalni az 6sszes Duna-hidrél, az
eredettdl a torkolatig. Gyukits Péter végigfotozta hidakat, kiilfoldi kollégak segitségével
elkésziiltek a szovegek, magyar, német és angol nyelven. A munka vége felé elfogyott a
kozpénz, s mivel Gyukits Péter szerzett pénzt, az 6 kezébe kertilt az iranyitas. Stirg6ssé
valt a dolog, igy sok vita ellenére a konyv nem olyan lett, mint amilyennek elképzeltiik: a
boritén levd fotd és néhany bels6 kép nem tetszik, a boritd belsé oldalan levd térkép
nagyon rossz, bele kertilt olyan széveg, amit nem is terveztiink, rdadasul durva hibakkal.
Mindezek ellenére a ,Duna-hidak a Fekete-erddtdl a Fekete-tengerig” c. konyv latvanyos.

A konyvet a készités ideje alatt 2010-ben a kélni munkatilésen népszertsitettiik. Itt -
amolyan bucsufellépésként - el6adast tartottam a szép budapesti hidakrél, tovabba a
Margit és a Szabadsag hid felujitasarol.
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Az osztrak kollégaktol 2011-ben, a bécsi Kahlenbergen tartott munkaiilésen készontem
el. Erdekes eset volt, hogy a résztvevék névsoraban két dr. Trager szerepelt. A masik az
unokadcsém nagyra nétt fia, aki a bécsi egyetemen dolgozik.

Itt emlitem meg, hogy ezeket az Osszejoveteleket eleinte Franz Abel, a minisztérium
képviselbje, kés6bb Eduard Winter, a févaros képviselGje vezette. Mindkettdjiikkel
barati kapcsolatba kertiltiink, tobbszor jartak Magyarorszagon, a mi hidmérnoki
konferenciainkon.

2011-es kahlenbergi konferencia

Erdélyi Attila volt az Epitéanyagok tanszékének vezetdje, amikor cimzetes docensi cimet
kaptam. Az oktatdsban nem vettem részt, de a késébb megjelent Vasbetonépités és
Concrete Structures folyodiratoknak lektora, ill. szerkesztdje lettem. Ezt a tevékenységet
azéta is folytatom, a hivatkozasokban rejt6z6 német és francia nyelvii hibakat is
észrevéve. Szorgalmasan kiizdok a germanizmusok (pl. megrendezésre keriilt) ellen, de
ez csak a szaklapokban jar eredménnyel, a médidban és a kozéletben nem.

2009-ben a KKK erdélyi tanulmanyutat szervezett a hidaszok részére. (Nem eldszor, és
nem is utoljara jartam Erdélyben. 2007 és 2015 kozott szamos autobuszos Uton vettem
részt egy budafoki tarsasag szervezésében, a vége felé mar unokak tarsasagaban,
Karpataljatél Erdélyen at az Isonzéig.) Helyismeretemmel segitettem az
idegenvezetdnek, utana pedig megirtam a beszamolot.

Nyugdijas éveim legjelent6sebb eseményének tartom, hogy sikeriilt levetetni a
napirendrél az Erzsébet hidon a villamoskozlekedés visszaallitast. Ugy tortént, hogy
2012-ben, ujsagban olvastam errol az elképzelésrdl. Masnap és véletleniil harmadnap is
valamilyen 6sszejovetelen taldlkoztam néhany kortarsammal, akik még emlékezhetnek
az Erzsébet hid épitésére. Riasztottam 6ket és hamarosan a Mérnoki Kamara elnokénél
targyaltuk meg a kérdést. A megbeszélés eredményeképpen a Kamara levélpapirjan,
tobb alairassal levelet kiildtiink a Févarosnak, vazolva a villamossal kapcsolatos régi
eseményeket (sok ezer repedés a palyaszerkezetben) és azt, hogy a villamoskozlekedés
visszaallitasa a hidon megengedhetetlen.

Tervezték még a Ferenciek terén levd, nagy forgalmu autébusz megallohelynek egy, a
majdani villamos részére épild jardaszigetre vald helyezését, ez mar nem valosult meg.
A hiddal kapcsolatban készittettek még a Specidltervvel egy tanulmanyt, amelyben
képtelennél képtelenebb megoldasok szerepeltek, utolsoként teljesen 1j hid épitése.
Azébta csend van, Ugy tlinik, lemondtak a villamos atvezetésérdl.
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Erzsébet hid villamos nélkiil

Azt mondjak, id6s korban az agyat foglalkoztatni kell. Mindig szerettem a rejtvényeket,
és néhany évvel ezel6tt beléptem egy keresztrejtvényfejt6 klubba.

Elég hamar rajottem, hogy ez jol megy, s azdta kiillonb6z8 versenyeken hét serleget és
szamos érmet meg oklevelet nyertem.

Kitiintetések

1962-ben ,Munka érdemérem” Kkitiintetésben részestiltem. Bebrits Lajos akkori
kozlekedéstligyi miniszter elvarta, hogy a ndés kitiintetettek felesége is jelen legyen az
atadason. Kézfogas kozben azt mondta: ,Mérnok ur, magaé az elismerés, a feleségéé a
pénz”.

1964-ben a Munka Erdemrend eziist fokozata kitiintetést kaptam.

A Kozlekedéstudomanyi Egyesiilettdl Jaky-emlékérmet kaptam.

1977-ben a Haza szolgalataért kitiintetésben részesiiltem.

2002-ben a Koziti Szakemberekért Alapitvany Eletm{i-dijat kaptam meg.

A sziikebb szakma altal alapitott ,Az év hidasza” elismerést 1997-ben az els6k kozott
kaptam mag. Késébb Feketehazy-, Massanyi- és Apathy-dijat alapitottunk, kiemelkedd
tervezd, épité és igazgatadsi tevékenységet folytaté mérnokok részére. Az utdbbit
els6ként kaptam meg.

2007-ban a ,Magyar Koztarsasag eziist érdemkeresztje kitlintetésben részesiiltem.

2015-ben a szlikebb szakma tjabb Kkitiintetést alapitott: a Clark Adam életm-dijat. Ezt
els6ként kaptam meg.

A Hidaszokért Egyesiiletnek alapité tagja vagyok.
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Csalad

Mivel a szovegben tobbszor esik sz csaladtagokrdl, célszertinek tartok - utodiratként -
egy kis magyarazatot.

Feleségem Kunt Klara, Kunt Janos papai épitémester lanya. Hazassagunk miatt nem
maradhatott a minisztériumban, az Uvatervhez helyezték at, ahonnan egy évvel késébb
yracionalizaltak”. Ezutan mar csak a gyerekek novekedése utan vallalt négy-, hatoras,
késébb egész napos munkat az Utépité Troésztnél, majd a Koziti Beruhazé Vallalatnal.
Betegsége miatt rokkantnyugdijas lett, 1996. januarban elhunyt.

Hazassagunkbol két fiu sziiletett, Janos (1955) és Gabor (1959). Janos hidaszmérnok lett,
ez nevink azonossaga miatt nem volt mindig kellemes szamara. Gabor villamosmérnok,
igy nincs szakmai kapcsolatunk.

Janosnak Aniko lanya jogi doktor, Domonkos fia érettségi el6tt all. Gabornak Magdolna
lanya negyedéves matematika-fizika tanarjelolt, Andras idén érettségizett és felvették a
Miiszaki Egyetemre, Tamas hetedikes gimnazista.

Gyerekként

Gyermekeim
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Névjegy

Dr. techn. Trager Herbert
okl. mérnok

okl. gazdasagi mérnok

c. egyetemi docens

ny. minisztériumi fétanacsos
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