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Megépült öszvérhidak 1945-2009

0

100

200

300

400

500

600

700

800

900

1945 1950 1955 1960 1965 1970 1975 1980 1985 1990 1995 2000 2005 2010

év

h
íd

h
o

s
s

z
 (

m
)



1945-1955 

Kezdetek 





Hosszúrévi Sajó híd 1948 3*21,2 m 



Szalonnai Bódva híd 1949 3*13,4 m 



Edelényi Bódva híd 1949 3*13,1 m 



1958-1990 

Elmélet, szabályozás, számítás 



Irányelvek 1958 



Várkeszői Rába híd 1960 3*26,6 m 





Letenyei Mura híd 1962 46,5+47,0+46,5 m 
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Endrődi Hármas-Körös híd 1968 49,0 m 



Barcsi Dráva híd 1969 4*70,2 m 



Baross téri felüljáró 1969 3*25+40+2*25 m 



Győri Rába híd 1970 57,0+67,0+57,0 m 





Algyői Tisza híd 1974 57,6+102,4+57,6 m 





M3 autópálya felüljárók 1976-82 2*24 m 



Tahitótfalui Duna híd 1977 

60,5+80,4+60,5 m 



Siófoki Sió híd 1981 44,4 m 
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Öszvérhíd számító 

program 1984-87 



M0 autóút hárosi Duna híd 1990 
3*73,5+3*108,5+3*73,5 m 



a híd alakja 2005-07-03-án és a szükséges igazítás
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M0 Hárosi Duna-híd mederhíd 

hídtengely mért és számított lassú alakváltozása
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mederhíd lassú alakváltozása
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1994-2009 

Technológia, anyagok 



Hernád híd 37 sz. főút jobb-pálya 1997 

27,7+2*30,6+27,7 m 



Bakonszegi Berettyó híd 1999 2*42,0 m 



M1-M7 autópálya 

körforgalmi fj 2000 



Sajókazai Sajó híd  2001 15,9+21,2+15,9 m 



Oszlári Tisza-híd 2001.december 

256 m   1100 t 



M3 ap oszlári Tisza híd 2002 72+112+72 m 







Szekszárdi Duna híd 2002 
3*65,5+80+3*120+80+3*65,5 m 



Árok utcai Kis-Duna híd 2002 48,0 m 



Hosszúrévi Sajó híd  2003 22,2+44,5+22,2 m 



M30 autópálya Sajó híd 2004 30+38+48 m 



M30 autópálya végcsomóponti fj 2004 
38+2*45+35 m 



M35 autópálya Keleti főcsatorna híd 2006 



M3 autópálya Keleti főcsatorna híd 2007 



M6 autópálya MÁV felüljáró 2007 

24,5+8*25,0+24,5 m 



M6-M0 csatlakozás MÁV fj 2008 
30,6+50,6+30,6 m 



M7 autópálya Mura híd 2009 
36+3*48+36 m 



2008.08.27 



2008.09.12 



2009.04.18 





Márkói völgyhíd  2009 
36+5*48 m 



Tanulságok, fejlődés 
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technológiák összehasonlítása
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Katsurajima viadukt 



St. Kilian bei 

Suhl (A73) 

1630 €/m2 



Köszönetet mondok 

Deák László 

Dr. Domanovszky 

Sándor 

Dr. Dunai László 

Gács Sándor 

Gyukics Péter 

Gyurity Mátyás 

Iványi Miklós 

Kis Attila 

Mátyássy László 

Pál Gábor 

Szarka Judit 

Dr. Tóth Ernő 

kollégáknak, akiknek a segítsége nélkül  

nem tudtam volna ezt a bemutatót elkészíteni! 



Köszönöm a megtisztelő 

figyelmüket! 


