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Alsobbrendii utjaink.
dr. Torécsik Frigyes
Eurout Kft. lgyvezeto

Bevezeto.

Az dlami tulajdont orszagos kdzutak hossza — kereken — 30.000
km. Ebbdl — szintén kereken — 23.000 km. un. alsdbbrendi Ut.
Ezek tipusai, fajtguk: dsszekoté utak, bekoté utak, dlomashoz
vezetd utak. Mas széval az alsobbrendii utak — melyet
hivatalosan mellékutaknak neveznek — akotjak az orszdg
hajszalér-hdlozatét. Vagyis nékulozhetetlenek a normadlis,
mindennapi éethez.

Az el6adasomban — rovid torténeti visszatekintés utan — azt
kivanom bemutatni, hogy az elmult mintegy harminc évben a
kozuti szakmai iranyités milyen figyelmet forditott erre a fontos
uthdézati elemre, milyen tudatosan foglalkozott vele, illetve a
jelen sziikdsebb anyagi helyzetben is milyen szakmai
lehetéségeink vannak.

Visszatekintés, bemutatas.

1) Sokan gondoljak ugy — kuléndsen a mérnokok korében -,
hogy a magyar térténelemben az egyik legnagyobb hatassal biro,
tobb terlleten elért eredményeket kdszonhetiink Széchényinek
az eurdpa felettebb orszagokat kovets fejlédésink kilonbdzo
terlletein. Néhdny gondolatot azonban - mint , reformkori”
el6zmeényt — szeretnék itt réviden jelezni.

e A torok kitizése utan a Helytartotanacshoz kerlilt az
atligy. Osszeirtak a vdmhelyeket, s csak azokat tartottak
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meg, melynek tulgjdonosa a jovedelmébol utat vagy hidat
tartott fenn. A pozsonyi szekér mér etét egységesitették a
kozlekedésben, az utak mellett a fékat e szerint
takaritottdk ki. A szabad kirdyi varosok Onalldan
gondoztak Utjaikat. A varmegyéknél az épités-fenntartas
felligyelete az alispan feladata volt, az épités-fenntartas
mindenditt robotmunkéaval tortént. A burkolatok
nagyrészt , kavicsolt” utak voltak.
[1l. Kéroly idgében keésziltek a legelsd miiszaki
kovetelmeny szerint épitett utak. (Karoly at, -Lujza Ut, és
a Jozsef Ut késdbb készilt e, melyek a tengerpartra
vezettek)
Maria Terézia idgében rendeltek mérnokoket minden
varmegyébe, kik hivatottak voltak az utak &lapotét
ellendrizni, és az épitéseknél a miiszaki iranyelveket és
mindséget el6irni, betartatni.
II. Jozsef a Helytartd tandcs aa Epitészeti
| gazgatosagokat szervezett, melyek lefedték az utlgyet
is.
A fontosabb utakat (katonasag gyors mozgasa,
soszdllitas, kincst&ri  monopdlium,  postaszolgalat)
altaldban az dllam épitette, de a fenntartasrdl a varmegyék
gondoskodtak. (Az alami érdek nem mindig egyezett
meg avarmegyei érdekkel).
A XIX szazad elgjén Erdélyben és a hegyvidéki részeken
sok kévezett Gt volt, de ateljes nagyalfoldon egy sem.
Megjelennek az els6 szakkonyvek. ,Az utak és utszék
épitésenek modja mellyet irt Gautier ar ..” (1778), ,Az
utak és hidak tsindtatasara szolgald regulak” (1800
kordl), ,Utasitas az erdélyi nagy fejedelemségbeli utak
készitésére” (1807).
Az 1791-92 évi orszéggyiilés kildnbizottsaga el készitette
az orszag kzlekedésének fejlesztés tervét.
McAdam skot mérnok kopdlya rendszere elterjed egész
Eurdpaban, igy hazankban is.
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1832-36 évi orszaggyiilésen torvénybe iktattdk a 13
legfontosabb kozlekedési iranyt, mely aapja lett kessbb
a vasithal6zati iranyoknak, mellyel parhuzamosan nem
terveztek utat épiteni.

1844-ben kap Széchenyi a Helytarttanacstdl felkérést
egy Kozlekedés Bizottsag feldlitasara, melynek elntke
lett. A bizottsagi munka alapjan készllt € 1848-ra a
»Javadat a magyar kozlekedés ligy rendezésirul” irt
dolgozat, melyet sga koltsegen megjelentetett. A
tanulmany a kor munkdihoz képest nagy elérelépést
mutatott, mert a kora tébbi munkgjatol eltéréen nem csak
vasUthdl 6zatban —leggyorsabb, legolcsobb, |egnagyobb
témeget mozgato kozlekedési ag - gondolkodott, hanem
komplex rendszerként kezelte a kozlekedést, a kozati és
vizi hdlézattal egyitt. (A XXI. szazadban divatos ez az
Lintermoddlis’ kozlekedési mod!) 10 éves Utépités
programot tartalmaz az elképzelés. Ezt a programot az
els6 fdeés magyar kormany  torvényerére
emelte(1848. évi XXX. Tc.)

1847-ben készillt € az elsbé magyar szerz6 szakkonyve:
LPetzelt Jozsef eldadasi  Utépitészetbdl”, melyet az
Istitutum Geometrikumban oktatott Budan.

A szabadsigharcot elbuktuk, de az osztrékok a négy
részre osztott orszagban folytattdk Széchenyi lefektette
elvek alapjan az utak kiépitését a birodami (dlami)
utakon. Ekkor  akalmaztak  e€l6szor  alandd
utiszeméyzetet —Utkapar Okat - a magyar kozutakon.
1867-ben a kiegyezéskor az Utlgyek is visszakeriltek
magyar koOzigazgatas ald Ebben az idében dlitottak
Utkapardkat a varmegye, vicindlis és allomashoz
vezet6 utakra. Az Utkaparok folott az Utmesterek
(@lami utak) és utbiztosok (varmegyel és egyéb utak)
dtal az 6 munkgukat az ekkor alakult Allamépitészeti
Hivatalok (AEH) feliigyelték. Az Gthddzat kialakitasa
még ekkor sem volt egységes, mert az dlami és
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torvenyhatosagok (varmegyeék) az ataluk kezelt utakat
kilon kezelték, s a kiépitéseket nem egyeztették.

e Megjeenik az elsé Uttorvény, 1890. évi . tc.

e Az 1890-es évek egére elkészils vasithddzat |ehetévé
tette a koszegeny videkeken is az Utépitést. Elkészil az
alfoldi transzverzdlis uthalézat programja. Ez 3 utat
tartalmaz, mely a Dunantult kétotte dssze a Tiszantdllal.

2) A XIX. szazad kozepén a kiulonbozé irdnyokba éplld
vasUthdl6zat gyors fejlesztése tobbekben ellenkezést valtott ki.
Széchenyi  kozlekedesfejlesztési  koncepcigjdban a sugaras
rendszer Kiépitését szerepeltette, mely késdbb az els6 magyar
kozlekedéesi torvényben is szerepelt. A kozutak fejlesztésére is
készult koncepcio, mely szerint ott kell kdzutat épiteni, ahol

e nem épul vaslt,
avasuthoz kell vezetni az utat,
kébanyak vannak,
mulhatatlanul sziikséges,
akdzmunka lehetéve teszi.

3.) Napjainkban az orszag k6zuthdl 6zata két részre oszthato:
e az allami tulajdonu orszégos kdzutakra, valamint
e az Onkormanyzati tulajdonu helyi utakra (mely
tartalmazza a korébbi mezégazdasagi utakat is).

Az orszdgos kozutak viselik a kozati forgalom mintegy
kétharmadét, ugyanakkor a helyi kozutak biztositigk a
telepllések belss forgalmat. Az orszégos kozutak hossza —
autopalyak nékil, kereken — 30.000 km, a helyi kozutaké —
szintén kereken — 166.000 km. Megoszlésukat az aldbbi dbra
mutatja.
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Az orszag koziitjainak megosz asa.

A helyi kbzutak kozul a beltertleten 17.266, mig a kiltertleten
105.615 km. kiépitetlen.

A 11. vilaghabor 0 utan az utakkal kapcsolatos feladat a hdborus
karok helyredllitasavolt.

A mindenkori szakmai vezetés — rendelkezésére alo forrasok,
illetve lehet6ségek keretein belll — valaszt keresett az adott kor
aktudis feladatainak optimalis, legmegfeleldbb megoldésaira
fgy a 60-as évek végén és féleg a 70-es évek elgén
megal apozodott a hazai Utépité nagyipar, kiadakultak az aszfalt-
keveré telepek. Ezekben az években a meglévé utak, elsdsorban
afoutak aszfaltozésa volt jelentés. Ugyszintén erre az idészakra
jellemzé volt a burkolatok szélesitése, az alsobbrendi utak
permetezéses javitasa is. Kiaakult — bér a késébbi évtizedekben
tobb aalakuldéson ment keresztil - az Utlizemeltetd
Uzemmeérnokségek hal bzata, gépesitettsége.

A 70-es évek masodik felétol csokkentek az anyagi |ehetsegek.
Erre a szakma a fellleti bevonatok alkalmazasava reagdlt: az
olcsd technoldgia lehetévé tette viszonylag nagyobb fellileteken
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az akamazasat, ezaltal lassitva a burkolatok leromlésat.
Ugyancsak elterjedtek az Un. kisfellleti beavatkozasok, pl.
csomoponti feldllo savok kialakitésa, kapaszkodosavok épitése,
varos elkeriil6-szakaszok épitése. Erre az idészakra jellemzé
meég a technoldgiai vélaszték bovilése is, pl. a tartdsabb hatéasu
bitumen-emulzié akalmazasanak elterjedése, az emulzié-gyartd
telepek (6 gyar) |étesitése.

A 80-as évekre a kovetkezé feezetekben bemutatando
eszkozokkel a tudatos Utgazdalkodas kiaakitédsa, elemeinek
egymasra épulé alkamazasa volt jellemz6: az utak allapotét
jellemzé hdldzati megfelel6ségi  vizsgalatok bevezetése, az
Utadatbank  kialakitdsa, a modellezéssel segitett dontési
folyamatok elékészitése. Ezt inspirdta az 1989-ben kialakitott
pénziigyi Utalap is.

Az Utalap megsziintetését kovetdsn, a 90-es évek végétol
napjainkig sgjnos jellemz6 a kdzutak fenntartésara-fel(jitésara
forditando forréasok mértéke kordli bizonytalansag, ami neheziti
a tvlatos gondolkodast. A cstkkené forrasokra reagdva mar a
90-es évek maéasodik felében akamazésra kerllt az OKA
adataira épuilé, a fel(jitasokat optimalizalé modellezés, mely a
korlatozott forrasok esetén is alegjobb el6ny/koltség aranyt tudja
biztositani. Sgjnos ez a gyakorlat akkor még nem terjedt el.

Javitotta a helyzetet a 2000-es években rendekezésre alo
kilonboz6 EU-forrdsok alkalmazhatésaga, de sgnos ennek
ellenére alig vdatozott az atalapotok minésége. A tudatos
Utgazdalkodas tevékenységi korének bovitéseként itt emlitheto,
hogy — talan nemzetkézileg is Uttéré6 moédon — tanulmany készuilt
az EU-s Urban Audit mintgara a févaros, valamint a megyei
joga varosok kozuti kozlekedése minéségének kifeezésere,
Osszehasonlitdsara akalmas dsszevont minéségi mutatd-szam
kidolgozéasara.
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Az orszagos kdzutak miiszaki megfelel6sége.

Annak érdekében, hogy az orszagos kozutak mellékdtjaival is
tudatosan, tervszeriien, a gazdasagossagot is figyelembe véve
lehessen foglalkozni, feltétlenil ismerni kell a mindenkori
aktudlis dlapotukat. Ennek érdekében 1979-ben — megfedo,
széleskorii  elékészités utan — sor kerdlt az orszagos
kozuthal6zat elso, teljes kori un. megfele6ségi vizsgalatéra.
Ez azt jelentette, hogy az utak-hidak el6re meghatérozott
muszaki jellemz6i  kUlon-kilon mérésre, mad mingsitésre
kertltek. A mért, mindsitett jellemz6-csoportok az  aldbbiak
voltak:

- vonalvezetés, - keresztmetszet, - burkolat, - csomopontok, -
hidak.

A burkolaton bel Ul az aldbbi jellemzok kerliltek mingsitésre:
- teherbiras, - egyenetlenség, - nyomvalyd, - burkolatfelllet
allapota, - viztelenités allapota.

A minésités a jo kozérthetoség érdekében 1-t6l (legjobb) 5-ig
(legrosszabb) terjedé skalan is kifejezésre keriiltek.

Jellemzésként az aldbbiakban bemutatasra kertl a mellékutak
legrosszabb burkolat-felllet alapotll Uthosszainak vatozasa
2000-t6l 2009-ig. Megjegyzends, hogy a kezdeti nagyaranyu
dlagromlést az idészak végén az alsdbbrendi utakon
végrehajtott EU-tamogatasu felljitasok megallitottak, illetve
lassti allag-javulast okoztak.
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A legrosszabb burkolat-feltlet allapotu (5-6s) mellékutak
iddsora.

A burkolatok, valamint a hidak mingsitése azéta is folyamatosan,
szabdyozott médon torténik. Ez ugyanis az alapja a kovetkezé
fejezetekben emlitésre keriil6 Ut-, illetve hid-gazda kodasnak.

Az orszagos kbzutak érteke.

A megfelel6segi  vizsgdlatok soran nyert mindsegi  adatok,
valamint a korébban rendelkezésre dl6 leird/Ieltar- és forgalmi
adatok egytttesen 1980-t6l személyi szamitdgépen un. Or szagos
Kozati Adatbank-ban (OKA) vannak térolva. A kdzdsen tarolt
adatok lehetéveé tették, hogy — elészor 1981-ben — rendszeresen
sor kerlljon az utak-hidak aktudlis bruttd-, valamint netté-
ertékeinek megdllapitasara.

Az utak-hidak brutt6 értéke azonos a szamitéaskori fajlagosokkal
szamitott Ujra-el6dlitési értékikkel. A szamitashoz az utakat
beruhézas-szerkezeti részekre bontottak, melyek feltételezett
éettartamai kozel azonosak. Ezek az alabbiak:

- Alépitmény/foldmi, - Péyaszerkezet, - Egyéb
szerkezeti Osszetevok (viztelenités, jelzoberendezések
sth.), - Hidak.
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A nettd érték a korabban megdlapitott  brutto-érték
csokkentésével kerlilt elédlitasra. Az Oj (vagy Ujra-elédlitott)
utnd az Uzembe helyezés pillanataban azonos a brutto-éertékkel,
de attdl kezdve a haszndat ésivagy a kovetelmény-szint
novekedés kovetkeztében értékcsokkenés megy végbe, mely két
Osszetevobol Al:

- tényleges miiszaki-fizikai elhasznélddas (I: megfelel 6ség),

- erkolcsi-gazdaségi avulés.

A netto-érték szamitasa soran a megfelelésegi  vizsgalat
palyaszerkezeti  allapot-osztalyzataihoz keriltek  érték-
csokkenési szorzé-szamok megallapitasra.

A megfeleléségi adatok felhasznalasaval elészor 1981-ben
elvégzett érték-szamitas azéta Gtévenként kerllt megismétlésre
(a kordbbi szamitasok mas aapon, tobb becdést tartamazva
torténtek). Az alabbi idésor — sajnos — a teljes orszagos Uthd 6zat
fokozatos alagromlasat, masszoval a nemzeti vagyon-vesztést
mutatja, az Uj utelemek belépése ellenéreiis.

A fenntartdsi emaradast jol szemlélteti, hogy az orszagos
kozuthal6zat értékének nettd/bruttdé ardnya fokozatosan romlott,
az 1960. évi 75,1 %-os értékkel szemben 2006-re — a bruttd érték
novekedése mellett is — 55,7%-ra, 0sszesen 19,4%-a cstkkent.
Vagyis a mgjdnem 50 év datt folyamatosan évi — &lagban -
0,4%-0s csbkkenésrél beszélhetlink, ami napjainkban — a 2008.
évi bruttd utértékbsl szdmolva - kereken évi 29 MrdFt
vagyonvesztésnek felel meg.
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A mintegy 7000 millidrd Ft nemzeti vagyont képviselé orszagos
kozuthdlézat az emult két-hdrom évtized soran folyamatos
alapotromlast szenvedett. A 2009-ben kidolgozott Nemzeti Ut-,
hidfel(jitasi Program 2009-2020 (tovabbiakban: NUP) cdlja,
hogy az orszégos kozuthdl6zat dlapotanak megovasat, javitasat
célzd6 nemzetgazdasagi jelentésegi dontéseket készitsen €6 a -
gyorsforgalmi hal6zati elemek nélkili - orszagos kozuthal 6zat
Ut- és hidgazdd kodasa terén.

A fenntartasi-felljitas réforditdsok  1977-t61  csokkend
finanszirozasdban az 1989-ben létrehozott és 10 év utén
megsziint Utalap hozott ugyan némi novekedést, de az 1977. évi
- 2000. évi 6sszehasonlitd éron szamolt - 51 MrdFt Uzemeltetés-
fenntartasi réforditast minden koveté év aulmulta 20-50%-al. A
teljes Uthosszra vetitve a beavatkozasok évenkénti hossza a
halozat 2-3%-& tette ki, ami 40-45 éves atlagos visszatérési
ciklus-idét jelent.
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A 2009- ben végrehajtott vizsgalat 6t vatozatot elemzett:

vizsgdlatra kerllt az un. pénzigyi korla nékali
vétozat 2020-ig, mely aapjan rendelkezésiinkre dlt a
38 részre bontott halozatrész  mindegyikén
alkamazand6 leggazdasdgosabb - tehat az
alkalmazando — technol 6gia (1. zold),

mivel ilyen pénzigyi Utemezés nem redis, ezért a
Kiirés szerinti ,,0" pénzigyi felhaszndés (2. szirke),
valamint az un. jelenlegi pénzugyi raforditast (3. kék)
valtozatok elvégzése utan

10 MrdFt-os lépcsojii  sorozat-feldolgozas aapjan
megdllapitottuk azt a penzigyi Utemezést, mely
biztositja a jelenlegi miiszaki alapot szinten-tartasat
(4. piros), valamint a kiiras szerint eléirt an. EU-s
miiszaki allapot-szint el érését (5. barna).

Az dabbi dbra az 6t hdlézati valtozat esetén mutatja a teljes
orszagos kozuthal 6zat évenkénti allapotvaltozasat, a kozlekedés-
Uzemi koltséget kozvetlentl befolyasold burkolat-egyenetlenség
(IRI) ndvekedes fliggveényében.

108

TELJES UTHALOZAT ALLAPOTVALTOZASA (IRI) AZ 5 KIEMELT FORRASIGENY FUGGVENYEBEN

//////

|===Rutin

0

T T

| |

| |

| |

|

| |

|

|

| |
f T T T
| | | |
T T T 5
| j\,k —— Jelen forras
| | | | — Szintentart
| | | I — EU szint

\’_M — Korlartnélkiil

| |

| |

| |

| |

| |

f f

| |

| |

| |

2009

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020



El6ado: El6adas cime

A fent jelzett — halOzati szintti — elemzések mellett kidolgozasra
kertilt az EU-s szintii forras-kielégités esetére mind a f6-, mind a
mellékutak gjanlott évenkeénti projekt-listgja az elsé négy évre. A
mellékutak projekt-lista képezte — a szilkséges egyeztetések
utan - az aapjd a Regiondis Felesztés Tanacsok dta a
mellékutak felUjitasaira atavalyi évben kiirt ROP-palyazatoknak.
Megjegyzends, hogy akiirt palyazatok tételel mintegy 75% -ban
egybeestek a NUP-vizsgélat altal javasolt projektekkel.

Fontos azt is megjegyezni, hogy a NUPagng.2020 tanulmany itt
nem részletezett becslést végzett ara, hogy az EU-s
kovetelményszint eléréséhez szilkseges éves forrasok biztositésa
esetén (Gt- hidfeldjités + rutin-fenntartas és Uzemeltetés a
vizsgdlt idészakban évi 130 MrdFt) a raforditas-nbvekmény
tobbszorose takarithatd meg a kozlekedoknél kozlekedés-tizemi,
valamint idékoltségben, tovdbba mekkora — jelentés - mértéki
|égszennyezés-csokkenés érhet6 6.

Eszrevételek, javasiatok.

A szakmai multra - természetesen a kodzelmultra nagyobb
hangsillya - vad  visszatekintés utan  Ohatatlanul
megfogalmazodik, megfogalmazodhat mindnyaunkban néhany
észrevétel, javadlat.

1) A szakma irényitas szaméra elengedhetetlentl szikséges
bizonyos id6tavra torténd eléretekintés. Ennek alapja kell, hogy
legyen ezen kozép-tdv rendelkezésre  All0  pénzigyi
lehetoségének ismerete. Més szoval, illetve pontosabban:
szikséges, hogy kell6 bizonyossaggal ismertek legyenek a
pénzigyi eléiranyzatok, ne évenkénti vitdk eredményeként,
maradvanyként kerlljenek, idoben elkésve meghatarozésra.
Mindenképp javasol hato tehét az Utalaphoz hasonl 6, kiismerhetd
eléiranyzat jogszabdyon aapuld kialakitasa. A szakma kel
korrektséggel, a meglévé Utdlapotok, a forgalom, valamint a
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burkolatok leromlasi folyamatainak ismeretében korszerii
modellezéssel nemcsak azt tudja ma megmondani, hogy egy
megkivant alapot-szint eléréséhez mekkora évi forrasok
szikségesek, hanem azt is, hogy egy adott — korlatozott — forrés
legjobb felhaszndésaval is hogyan fognak az tallapotok
romlani.

2.) Méar Széchenyi felvetette és szilksegesnek tartotta a k6zos
teherviselésen alapuldé kozmunka alkalmazasat az utlgy
terén. Javasolhatd, hogy az orszagos kdzutak mellékitjainak a
burkolaton kivili terlletein az Utlizemeltetés munkak az érintett
Onkormanyzatok dtal szervezett kdzmunkaval keriljenek
végrehajtasra. Ezek a munkak: a padka rendezése, kaszélasa, az
akok tisztitdsa, az arkokon Kivili Utterlletek rendezése,
novenyzet-gondozasa,  Uttartozékok  tisztitasa. Ezek a
tevékenységek nem kivannak Kkulénds szakképzettséget,
gépesitettséget, jol definidlhatok, ellenérizhetok,
elszamolhatok. A munkdk koltsége a kozutak Uzemeltetési
forrésabol fedezend. A burkolatokon végzends Uzemeltetés
munkékat tovabbra is a kozlti szervek sgjat, vagy szakvallalati
kapacitassal végeznék. Kilon kiemelendé ezen munkak miiszaki
hasznosséga, mivel a vizelvezetés javitésaval lassithatd a
palyaszerkezet leromlasa, valamint az arkon kivili terlleteknek a
rendezésével, a ndvényzet gondozasaval javithatod a kozlekedés-
biztonsagais.

3.) Az utak felljitésaind — kllondsen a viszonylag kisforgamu
mellékutak esetében — az eddiginédl nagyobb figyelmet kell
forditani a kornyezetvédelemre, az Ujrahasznositést biztosito
technologiak alkalmazasara. Az utfeljités munkakat eddig
tulnyomorészt egyfajta rutinna az Un. meleg-aszfatos burkolat-
megerositésekkel végezték. Kozismert, valamint mar hazankban
is kidakultak a feltételei az un. hideg-remixes technologia
alkalmazasanak, melyre napjainkban mintegy 5.000 km-en
van szilkség. Ez az dljaras felmarja a meglévé palyaszerkezet —
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melyet hagyomanyosan hulladéknak tekintettek és hulladék-
depdkba helyezték -, majd ezt kell6 feljavitds utan helyben, egy
eljaras keretében visszadolgozza. A visszaépitett szerkezetre a
forgalom mértékétsl fliggéen esetleg egy réteg hagyomanyos
meleg-aszfalt réteg is készilhet.

4.) Végul megemlitjik a klltertleti helyi utak esetében a
nagyardnyu Kiépitetlenségét. Emlékeztetoll: a 110.920 km.
kiltertleti helyi Gtbol minddsszesen 5.305 km. a kiépitett. Ezen
utak kiépitése az alacsony forgalom kovetkeztében viszonylag
olcsd technologiakkal megoldhatd. Ugyanakkor kiépitésik
nagymértékben segitheti az érintett telepllések gazdasagi
forgalmét, tokefogadd képességét, valamint atvehet az orszagos
kozutak forgamébdl, javitva azok élettartamét, lassitva azok
leroml &sét.

Osszefoglal 6.

Kozvélemény-kutatésok aapjan dlithatd, hogy a koézutak
allapota altalanos kozérzet-javitd hatasi, vagyis ezt a
szempontot el 6re sorolték a megkérdezettek.

Kozhely, hogy az orszég gazdasagi, de kulturalis, magané eti
vérkeringésének is alapja az orszag Uthadzata. Ennek a
forgalomnak a kétharmadat az dlami tulgjdonu orszagos kdzutak
visdlik. Allapotuk, forgami korilményeik teha  érintik
mindennapjainkat, a gazdasagot egyarant. Eppen ezért kozérdek,
hogy az orszag atalanos gazdasagi dlapotanak megfeleléen, de a
leheté legjobb dlapotban legyenek. Ezt tAmogatta mar Széchenyi
gondolataival, ezt igyekeztek biztositani a mindenkori szakmai
iranyitdk, dolgozok.
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Az dfogultsdgot is kockéztatva, de objektiv adatokka is
aldtdmasztva sgjnos azt kell mondanom, hogy az elmult hisz-
harminc évben — a 70-es évekbeni széleskorii aszfaltozas
idészakatol eltekintve — az Utdlapotaink romlanak. Mindez
novekvé forgalom mellett, ami azt jelenti, hogy a kozlekedok
nap mint nap jelentés, elkeriilheté kozlekedés-tizemi koltseg-
veszteséget  szenvednek. A rosszabb  dllapotu utak
kovetkezménye a nagyobb CO; kibocsétésis.

A csokkené utlgyi réforditdésok a szakma a nagyobb
tudatossagra 6sztonozték. Objektiven és rendszeresen vizsgaljak
az utak dlapotat. Az Utadatok alapjan felkésziltek az
atallapotoknak a forras-nagysaggal Osszefliggésben torténd
modellezésére, vizsgava, hogy a financidlis korlatok mellett
mely beavatkozasi helyek és fajtdk aleggazdasagosabbak, illetve
az Utdlapot szinvonaldnak javitasahoz mekkora forrasok
lennének szilkségesek. A szakma Ugy is akamazkodott a
penzugyi  korldtokhoz, hogy felkészilt a takarékos,
kornyezetbardt Utfel(jitasi technologidk alkalmazéséra, ilyen pl.
ameglévo palyaszerkezeti anyagokat Ujrahasznal 6 hideg remix.

A szakma a szervezeti modositésok alkalmazasaval prébét a
valtoz6 kozigazgatas korilményekhez akalmazkodni. Ezek
keretében javasolhat6 a jovoben egyes Utlzemeltetés
feladatok kozmunka keretében valdé végeztetése. Ez a
megoldés akalmat adhat a szakmai iranyités felsé szintjeinek
korszeriisitése utan a vegrehajtd Uzemi szintek korszeriisitésére
is.

Budapest, 2010. m§us

dr. Torécsik Frigyes
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