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A vaslt térténete M agyar or szagon
Kisteleki Mihdy

Tisztelt Holgyeim és Uraim, tisztelt konferencial

El6adasom cime olyan hatalmas ismeretanyagot takar, melynek
legaldbb megkdzelité bemutatésa tébb napot venne igénybe, igy
erre nem vdalakozom. Engedjék meg, hogy a magyar vasit
elmdlt, tébb mint masfél évszazados torténetébsl elsésorban
néhany olyan idészakra fokuszdljak, amelyek a napjainkban igen
nagy kihivasokkal harcol6 vasit szamara kilonleges
tanulsdgokkal szolgalhatnak.

1./ Vasiti infrastruktura.
1. 1./ A vasut kezdetei, a févonalak kiépitése.

A XVIII. szazad végén hazank altalanos gazdasagi fejlettsége, igy
a kozlekedés dlapota tekintetében jelentésen elmaradt Eurdpa
nyugati orszégaitol, ami a belféldi-, de még inkdbb a
kilkereskedelmi  aruforgalmat is akaddyozta. A jorészt
Kiépitetlen kozutak,- amelyek az Alféldon télen, de saros idében
egyéb évszakokban is jarhatatlanokka véltak,- jelents akadalyai
voltak a gazdasagi felédésnek. A vizi utaknak nem volt
szamottevd jelent6séguik, kivéve a hidak hianya miatti atkels
hajozast. A folydkon, igy példaul a Dunan csak lefelé lehetett
hajozni és csak nappal. A kézi erével hajtott kompot személy- és
aruszallitasra egyarant hasznélték, de ezek is csak tavasztol 6szig
dltak az atkelni vagyok rendelkezésére. A gézhg6zas,- noha a
g6z ergiét eoszor a haj6zasban hasznaltak Magyarorszagon,-
csak a X1X. szézad mésodik felében kezdett elterjedni.
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K 6ztudott tény, hogy az els6 gézvontatasu vastitvonal Pest ésVac
kozott 1846. julius 15-én nyilt meg, a Pest-Bécs vasitvonal elsé
szakaszakent. 1847-ben ma a Pest- Szolnok  kozott
vonalszakaszon is megindult a gézvontatast kdzlekedés, melynek
szolnoki végéllomasa akkor a Tisza-parton volt, kialakitva az els6
»intermodalis’ vasut-ha 6 kdzlekedési csomopontot.

A vasitépités ezutdn vatakozo Utemben haladt tovébb, de a
legfontosabb févonalak kiépitése a szédzad masodik harmadaban
megtortént. Grof Széchenyi Istvan elévilhetetlen érdemel mellett
meg kell emliteni Grof Miko Imre, az 1867-es kiegyezés utani
elsé kdozmunka- és kozlekedési miniszter eredmeényeit is, aki
ugyancsak kidolgozott egy vasuthdozati tervet. Mikd Imre
nevéhez fiizédik a Magyar Kirdlyi Allamvasutak (MAV)
|étrehozésa is 1868-ban, kilonbdz6 maganvasutak alamositésa
atjan.

1. 2/ A ,hév” torveény és kovetkezményel, a mellékvonalak
jelenlegi helyzete.

A XI1X. szdzad utolsd negyedében Magyar or szagon dinamikus
vasutépités bontakozott ki, az addigra mar joreszt kiépult
fovonali hél6zat kiegészitése cdjabdl, elsésorban a helyi
erdekek kielégitése érdekében. Az akkori Magyarorszag teriletén
az €els6 vildghaboru kezdetéig kozel 200 helyiérdeki
vaslttarsasag aakult, Osszesen mintegy 13 ezer kilométer
vonahosszisdggal. Jellemzé hazénk akkori fejlédési Utemére,
hogy a kdznyelvben ,vicindlis’ vasutaknak nevezett, nevikben is
LN&” megnevezést hasznad vonalak az 1880. évi XXX.
torvénycikk alapjan éplltek, - afévonalakna gazdasdgosabban és
egyszertibben,- tehat a teljes halozat kiépitése mintegy harom
évtized datt redizdddott. Ennek az idoszaknak kitiing
ismertetését adjdk Kubinszky Mihaly, Nagy Tamas és Turéczy
Laszl6 ,Ez a vonat dment” cimi konyvikben. A szerzok
hatalmas munkat végeztek, amikor a kotetben tételesen 184
helyiérdekii vasittal foglalkoztak, részletesen ismertetve az egyes
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vasUttarsasagok megalakuldsanak koértlményeit, idépontjat, az
dtaluk Uzemeltett vasOtvonalak megnyitasanak idoépontjait,
jellegzetességeit, esteleges atalakitasukat, sorsukat az orszag
terlletének 1920-ban térténé megcsonkitasa utan.

A Szerz6k a hatalmas térgyi adatgytijt6 munka mellett a kotetben
ramutattak néhany igen fontos tanulsagra, amelyek a X1X. szazad
VEgi vasltépités kitiing szervezettségét bizonyitjak, és amelyek a
mai vasutmegorzé ,harcban’is hasznosithatok. Ezek kozil a
legfontosabbak:

A helyiérdekii vasutak elsésorban az addig vasuttal meg nem
kozelitheté terlletek feltérasat szolgaltak, Kiépitésiikben az allam
és a bankok mellett a helyben érdekelt pénzigyi forrasok is
bevonasra kerlltek. A kozlekedési kormanyzat a mar emlitett
1880. évi XXX. torvénycikkel biztositotta a mai széhasznalattal
mellékvonalinak nevezett haldzat olcsobb kiépitési |ehetéségét,
kisebb terhelésre méretezett aépitménnyel, kisebb sebességgel,
az gszakai Uzem elhagyasaval, a biztonsagi rendszabalyok
egyszerisitésével. Jelenleg napirenden van, éppen a kisebb
forgalmu mellékvonali halozat , megmentése”’, a ma igényekhez
igazitésa céljébdl egy forditott folyamat, a régi 6ndllo helyérdekii
vasutak magasabb szinti Ujra élesztése.

Az ara dkamas mellékvonal-csoportokbdl 6ndlo , térségi
vasutak”, de lehetdleg ,térségi kozlekedési szOvetségek”
kialakitasa latszik szilkségesnek, tobbségi dlami tulgjdonban, az
érintett onkorményzatok és helyi valaatok tékéének fokozatos
bevonasaval. Ezek hatékonyabban tudjék racionalizalni a vasutat,
és a helyi igényekhez illesztik a kozossegi kozlekedési
munkamegosztast. A térségi vasutak gazdalkodasanak alapja a
teljes Ondlésag lenne, amey részvénytarsasagi formaban
valosulhatna meg. Szilkség van a MAV és a térségi vasutak
egyuttmiikodésére, de elengedhetetlen a térségi vasutat megilletd
bevételek realizdldsa, és az, hogy a két fé csak a teljesitett
konkrét szolgéltatésok alapjan szamoljon & egymassal.

A térségi vasutak olcsobb miikodésének egyik forrasa lehet, hogy
a 200-400 fot foglalkoztatod cégek iranyitasa joval attekinthetobb,
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mint a nagy MAV-& amelynek bonyolult és dréga szervezeti
rendszerétdl a tarsasdgok mentesek, és annak koltseget nem kell
visalnitk.
A mai korilmenyek kozétt kialakitando , helyi érdekii vasutak”
gazdasagos miikodésének az alapja, hogy a viszonylag meérsékelt
sebesség és a kisebb forgalom a biztonsag megtartasa mellett
markans technolOgiai egyszeriisitéseket tenne lehetévé. A
konnyitések révén is jelentés munkaerd takarithatd meg, - ezeket
atgondolt miiszaki és forgalmi utasitésokban kell megjeeniteni,
de tovabbi lehetésegeket az () technikai eszk6zok kinalnak.
Egységes mellékvonali  biztositd berendezési szemlélet és
miiszaki rendszer szilkséges, amelynek elemei a

e Rugo6s vatok alkamazésa,

e Egyszerisitett biztositd berendezések telepitése,

e Ré&dios forgalomiranyités,

e Miiholdas adatétvitel ésjarmii/vonat azonosités.
Ha mindezeket a szempontokat elemezzik, megallapithatd, hogy
az idézett kotet szerzoi milyen hatalmas segitseget nydjtanak a
mai vasltfgleszték szamara az Otnegyed évszézaddal ezelétti
hasonl 6 tevékenység bemutatasaval.
Az eltelt bé évszazadban az akkor megépitett vonalak egy része
kovetni tudta a valtozo igényeket, tudtak fejl6dni sebesség és
szdllitasi technol6giateriiletén, igy ezek mais fontos részesel a
magyar kdzlekedési halzatnak. Néhany példa:
»ztainvaros’- Rétszilas
Godisa- Komlo
Tatabanya- Oroszlany
Aszod-Vac,
Dunaféldvar-Paks, stb.
Természetesen egy jelentds részilk mara mar megszintetésre
kertilt, helyuket atvette arohamosan fgjl6d6 kozuti kozlekedes.
Minden esetre a megtartando hal6zatr 6l val6 hatér ozott
dontés egyr e siirgetébb, elsésor ban a megmar ado hal 6zat
tudatos rehabilitaldsa érdek ében!
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Néhany sz6 a keskeny nyomkdzii hdl 6zatrol:

Magyarorszégon a kisvasiti hal6zat kiépitése az 1870-es
években kezdédott elsésorban a mezdgazdasagi
termények, a fa, az épitéanyagok és a banyatermekek
szdllitasara. A szemédlyszdllités eleinte csak atermeléshez
kotéds hivatéasforgalmat szolgélta.

A két vilaghaboru kozétt is jelentésen bovilt a kisvasuti
rendszer, dtalaban kulondld hdldzatok épiltek, eltérd
(500 és 1000 mm kozoétt valtozo) nyomtéavval .

1948-ban 2470 km mezel és gazdasagi, 2000 km banya-,
700 km ede és 150 km iparvasutat vettek
nyilvantartasba. Csak a Borzsonyben a teljes kiépitettség
idgjén 170 km erdel vasit mikodott!

Az 1950-es években a paydkat szabvanyositottak,
kulondll6 hal6zatokat kotottek Ossze, Uj vonalakat is
épitettek, igy kordbban elzart falvakat is bekapcsoltak az
orszag veérkeringésébe.

Az 1960-as években vadtotta fel a vasut-kdzpontu
szemléletet az uthal0zat és dtalaban a kozuti kozlekedés
fellesztésenek elsébbsége. Ekkor a , Csanédi-féle’
kozlekedéspolitikai  koncepcio  kovetkeztében mintegy
1700 kilométer normd nyomkozii mellékvonaat is
megszintettek és egyidegiileg megindult a kisvasutak
hanyatlasa (is).

1980 és 1990 kozott a keskeny nyomkozii vasutakon
csaknem  teljesen  megsziint a  teherszdlitas,
idegenforgalmi, turisztikai jelentéségik ekkor kertlt
el6térbe.

Jelenleg 11 erdégazdasagi tulgjdond, 1 dnkormanyzati és
két, a Kisvasutak Bardti Kore dta lzemeltetett kisvasit
taldhatd Magyarorszdgon. Az egyes vonaak
kihasznaltsaga, a forgaom rendszeressege, miiszaki
alapota jelentésen eltér egymastol.
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1. 3./ A magyar vasuti infrastruktira mai helyzete.

A fajlagos vaslti halozatsiriseggel Eurdpdban még mindig
élenjarunk, a 4-5. helyet foglaljuk e (a névleges hd ézat-hossz
7600 km), bar ma mar a hdlézat jelentds részén nincs forgalom,
az edmult évek  vaslt-megszintetés torekvéseinek
eredmenyeképpen. A halozat egy részének kiépitése a 19.
szazadban a mocsaras, arvizes, koOzuton jarhatatlan
nagykiterjedésii. mezbégazdasagi tertletek sziksegszeri, jol
atgondolt velgargja volt (mint Hollandidban a siirii csatorna-
hal6zat). Az &ru ejutas idge nem szamitott, a kiépités emiatt kis
sebességekre orientat volt (és emiatt olcsd). Ugyanakkor ezek a
tulgjdonsagok is jelentés meértékben hozzgarulnak a mai
mellékvonali hdl6zat egy részének piacképtelenségéhez! A mai
vasUti infrastruktara, siriisége mellett jelentds hianyossagokkal
rendelkezik:

e A hddzatnak csak 14,9 %-a kétvaganyu.

e A hddzatnak csak 35,2 %-avillamositott.

e Maahdaozat 45-50%-an lassljel van (az eredeti alacsony
Kiépitési sebességhez képest!). Ez az ardny évrél-évre
vatozik, de ink&bb romlik.

e Az egyvaganyu szakaszokon igen sok helyen megsziintek
a keresztezési lehetosegek (Alomasok megsziintetése,
vagy ,csak” elnéptelenitése).

Osszességében a magyar vasiti halézat siiri, de viszonylag
Kis kapacitasu és lassi kozlekedésre alkalmas. A 160 km/h
sebességre megfelel szakaszok hossza minimdlis, 120 km/h-ra
mintegy 1000 km akalmas a jelenlegi 7600 km hosszi
hal6zatbdl. Ennek javitdsa, a jogos tarsadalmi igényeknek
megfelel6 szintre hozésa tébb évtizedes feladat 1enne.
Erdemes-e harcolni a mai magyar vasit megujulésaért, a
meglévo teljes hdldzat megtartasaert, korszertisitéseéert? Hosszu
tavon mindenképpen, hiszen a vasit elényel a kdzithoz képest
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kozismertek: energiatakarékossag, megujulé energiaforrasok
felhaszndldsi |ehetésége (rohamosan fogy a fosszilis energia),
kisebb tertletfoglalas és a meglévé hadzat nem igényel Ujabb
terlleteket, nagyobb biztonsag, kisebb jarulékos (externalis)
koltségek. Mindezek az el6nyok természetesen hosszi téva
kozlekedéspolitikai gondolkodast igényelnek, hiszen a rovidtava
.fiskdlis” szemlélet a kozuti kozlekedés hatalmas adotartalmét
helyezi el6térbe!

2./ Vasiti jarmiivek. A magyar vasuti jarmigyartd ipar
kezdetei, felfutdsa és hanyatlésa.

2. 1. /A gézvontatas, ggzmozdonyok.

A magyar gézvontatasll vasit 1846-ban, belga mozdonygyarban,
amerikai konstrukci6 alapjan készilt mozdonyokkal indult. Mar
1846-ban tovabbi mozdonyokat rendeltek, a Bécs-Gloggnitz-i
Vasut mithelyétol angol vasutak szerkesztési elvel aapjan készilt
jamiveket. Ugyancsak bécsi gyarak keészitettek az elsé
teherkocsikat is, de mér 1845-ben megkezdédott a hazai személy-
és teherkocsi gyartas a Magyar Kozépponti Vasit Pedti
fémiihel yében.

A  Pest-Vac  kozott — kozlekeddé — gézvontatasi  vasut
személykocsijait (a megnyitasra 34 kocs készilt €l) ebben a
mihelyben amerikai tervek aapjan készitették. Erdekes
megemliteni, hogy az (j vasitvonaon induléskor négytengelyes,
forgbvazas, fabdl készilt szekrényii, termes személykocsik
kozlekedtek. A szolnoki vonal kiszolgalasahoz 1847-ben azonos
paraméterekkel rendelkez6 osztrdk gyartmanyld kocsikat is
rendeltek.

A kovetkezé két évtizedben hazai és kiilfoldi (elsésorban osztrak
és német) gyarakbol szereztek be a hazal vaslttarsasagok
személy- és teherkocsikat, de a mozdonyok ebben az idében még
kulfoldrol kerliltek a magyar vasttvonal akra.
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A hazai vasliti singyartas 1866-ban kezdédott, szinte egy idében a
bandti aninai vasgyarban és a felvidéki zolyombreznoi
hengermiiben.

Az elsb hazai épitésii normd nyomtévolsagl g6zmozdony terveit
meg az osztrak Siegl gyar készitette, s6t a gyartésis ott kezdédott
1869-ben, de 1873-ban ezt a tipust hazankban is ekezdték
gyartani. A 1ll. osztdyd (késsbbi MAV 335 sorozatl)
mozdonybdl dsszesen 152 darab készllt a hazai vasUttarsasagok
részére. A sorozat egy példanyat 1985-ben felUjitottak. Az 1970-
ben abécsi Siegl gyarban készllt 269 pdyaszami mozdony ma a
vilag egyik legdregebb miikddé gézmozdonya, amely a Magyar
Vastttorténeti Parkban taldhatd! A MAV Gépgyar €lsé, sajét
tervezésii gzmozdonya 1878-ban készlllt.

1 abra: 269 palyaszamu gozmozdony

A sok évtizedes, sikeres hazai gézmozdonygyértas 1959-ben
fejezédott be. A 375, 1032 pdyaszamu g6zmozdony volt az
utolsd, a 7573-ik a gépgyarban (ekkor MAVAG) késziilt ilyen
jami. Ez a mozdony is Uzemképes, ugyancsak a Vasuttorténeti
Park biiszkesége.
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2. dbra; 375, 1032 pélyu gézmozdony

A magyar vasiton a gézvontatas 1902-ig teljesen egyeduralkodo,
az 1960-as évekig gyakorlatilag meghatarozd szerepkort toltott
be. A gézmozdonyok 1965-t6l fokozatosan cstkkent feladatokat
l&ttak e (1963-ban jelent meg a V43 ésaz M 61 mozdonysorozat,
majd 1965-t6l dltak zembe az M62 sorozati mozdonyok), majd
az Uzembdl torténd teljes kivonasuk 1985-ben fejezédott be.

2. 2./ Motorkocsik, dizel ésvillamos mozdonyok.

A vasuti kozlekedés feladata a személy- és aruszallitas haszonnal!
Az €elsb vasutak profitorientalt maganvasutak voltak, tehdt a
koltségek csokkentése evidencia volt. A vaslti kozlekedés
kezdeti szakaszéban a |6vontatast felvalto sikeres, de igen draga
(legjobb estben 5% hatasfok) g6zmozdonynd a minél nagyobb
vonategység volt a gazdasagos, de a feladat ezt nem mindig tette
sziikségesse és lehet6vé.
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Mellékvonali kozlekedés.

Elsdsorban a kisebb forgamu mellékvonalakon vezették be a
koltsegesokkentés jegyében a gézvontatasl vegyesvonatokat,
ezek azonban az utasok szempontjabdl rovid id6 aatt
elfogadhatatlan szolgdltatast eredmeéenyeztek. A vegyesvonatok
helyett a g6z-, majd bel ségésii motoros dnjaré motorkocsik a 20.
szézad elgjén (1902. ACSEV, majd 1903. MAV) pélyéra |éptek,
mert a mellékvonalakon a kis befogaddképességii személyvonat
mar akkor egyértelmii feladat volt. Azt is érdemes megfigyelni,
hogy az akkori hazai jarmiigyarté ipar milyen gyorsan reagdlt a
kihivasra. Az €ls6 3 évben Weitzer Janos aradi vagongyara, a
Ganz és a gyori Magyar Vagon és Gépgyar is megjelent az (j
jarmiitipussal a magyar vasiti mellékvonal akon.

3. dbra;: ACSEV motorkocsi.
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4. dbra: BC motorkocsi

A mellékvonalakon a motorkocsis lizem amai napig jol szolgdlja
a jelentkezé személyszallitdsi igényeket, ezen a terlleten az
Uzemeltetett jarmiivek folyamatosan 6sszhangban vannak a
személyszallitadsi szolgétatas Uzleti koncepcigjaval. A 20. szazad
elgén a haza jarmiigyartd ipar pontosan meg tudott felelni a
vasut ez iranyd igényeinek.

A magyar jarmigyértas késobbi szereplése ezen a terlileten
vegyes megitélést érdemel, mivel mar az MD motorvonat sem
felelt meg az eredeti kiirdsnak (eredetileg 150 darab
motor+pot+vezérlkocsi tsszed litasra vonatkozott a MAV 1967-
es gjénlatkérése). A Bz motorkocsik beszerzése idején ugyancsak
a hazai ipar volt az elsoként felkért szallitd, de sajnos akkor mar
itthon nem volt elfogadhat6 megoldas az adott fel adatra.
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g~ . gk

- W

5. &bra: MD motorvonat.
Kulon kiemelést érdemel az utdbbi 3 évtized meghatarozd
mellékvonali jarmiivének szerepe. A Bz sorozatl,- az akkori
Csehszlovakidban,  Studenkdban  gyértott,-  kéttengelyes
mellékvonali motorkocsik 1977. és 1984. kozott daltak
forgalomba, gyakorlatilag azonos szerkezeti felépitési
mellékkocsikkal, egytdl hat kocsiig terjedé rugalmas szerelvény-
Osszedllitas lehetéséggel. Azota ezek a jarmivek mé&r a teljes
mellékvonali hdlézat személyszdlitasat elajak. Olcso
Uzemukkel, viszonylag egyszerii, valamelyest javitott utastéri
berendezésiikkel nagymértékben hozzajarultak a hazai
kisforgalmu személyszallitas fenntar that6sagahoz.
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Fovonali kdzlekedés.

A févonai személyszallitdsban a mozdonyos vontatashoz képest
mennyisegileg csak kisebb jelentdségii motorvonat/motorkocsi
fejlesztés valosult meg az 1930-as évektél kezdédéen. A
gbzvontatas gazdasagosabb kivaltasét szolgdték a 30-astdl az 50-
es évekig gyartott fé/mellékvonali ,vontatd” motorkocsik,
amelyek az Arpad kivéelével esésorban tovébbra s
személykocsikat tovabbitottak a kisebb befogadd-képességet
igényl6 vonatokna, foként a gyorsvonati szolgaatban. Itt
jelentkezett elészOr jelentés motivacioként a volt Ganz-gyar
ebbéli sikeressége és az exporthoz szilkkséges hazai referencia
igényeis.

6. abra: Arpad motorkocsi.
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9. dbra; Bb motorkocsi.

Ezek a jarmiivek a szarnyvonalak, illetve a févonali kis vonatok
jarmivel voltak, korldtozott darabszamban.

Itt kell megemliteni, hogy a hazai dizel motorvonat beszerzések
képezték az alapjd a hazai vaslti jarmugyartds ekkoriban
kezdodo viladgsikerének. A GANZ gyar a harmincas évektdl
kedve évtizedeken keresztll kototte a sikeresebbnél sikeresebb
szerz6déseket a vildg szdmos vastitjaval kilonféle motorvonatok
szdllitasara a hazai referencia alapjan. Ez a piaci terllet Eurdpat,
Dé-Amerikat (Brazilia, Argentina, Uruguay, stb.) majd késébb
afrikai orszégokat (Egyiptom, Tunézia) is jelentette. A masodik
vildghaboru utan dizel mozdonyokkal, villamos motorvonatokkal
is bévilt a hazai ipar (ekkor mar GANZ-MAVAG) export
tertlete. Villamos motorvonatokat szalitottak tobbek kozott az
akkori Jugoszlavidba, Tunézidba, sét Uj-Zéandba is. A dizel
mozdonyok piaca még Kelet Azsidra is kiterjedt. A legnagyobb
vasarlé természetesen az akkori Szovjetunid volt, tobb szazas
motorvonat szériakkal. A jarmiivek jelentds része még ma is
kozlekedik avilag szamos tgjan.
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A villamositas kezdetel.

A Budapest-Hegyeshalom vasUtvonal 1932-1934  kozotti
villamositasa igen nagy |épés volt a hazai vasittorténetben, mert
a vilagon elsokent itt valosult meg az orszégos villamosenergia-
hal 6zatra épitett, 50 periddust valtakozd dramu vasuti vontatés.
Kand6 Kadman és az akkori Ganz-gyar munkatarsa altal
kidolgozott rendszer késbbb az egész vilagon dlterjedt, de az
ekkor rendelkezésre ald technikai eszkdzokkel az aszinkron
motoros mozdonyok kialakitdsa még igen nagy nehézségekbe
Utkozott. A tovabbi vonalak villamositasa,- pénzhiany és a
masodik vilaghdbord miatt,- csak az 50-es években folytatodott,
Ujabb hazai fejlesztésii mozdony konstrukcidkkal.

A hazai févonali nagy szeméyvonatok az 1950-es évektsl a 80-
as évekig mozdonyos vontatassal kozlekedtek sok kocsival és
lehetéleg ritkan. A szocialista vasit elsésorban az aruszallitasra
koncentralt (132 millié tonna/év!), a tényleg meglévé kapacitasi
gondokat a személyszallit6  vonatok  darabszamanak
bekorldtozasaval kezelte. A személyszallitasi feladatok inkébb
szukséges rosszkent megitélésére jellemzé elszolas volt, amikor
valamilyen szolgdltatés-javitas utas szam novekedéssel jart:
»Magunkra hiztuk az utast”. Akkoriban 250 millié volt az évi
utas mennyiség, 2007-ben mér csak 146 millid. A szolgdtatas
feladatot is meghatérozé aapelv volt ebben az idében: ”A vasit
feladata a nagytdmegi aru- és szeméyszdlitdés megoldésa’.
Ebben a mondatban a feladatok sorrendje is fontos!

M ozdonyok.

A XX. szédzad 60-as évelben az egyre novekvé aruszallitasi
feladatokkal a g6zvontatds mér nem tudta maradéktalanul ellatni.
A magyar vasut részben a tovabbi vonalvillamositéssal, részben
nagy teljesitményii dizel mozdonyok Uzembe allitasaval tudta,-
meglehetésen sok nehézseggel,- kezelni a helyzetet. A
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vonalvillamositas tUteme korlatozott volt, de mégis ez a fejlesztés
hozta a megoldast a legnagyobb forgalmu févonalakon. Ehhez (j
mozdonyokat kellett beszerezni, és ez a kényszer vezetett a
magyar vasit és a magyar jarmigyartd ipar egyik legnagyobb
kozos sikeréhez, a V43 sorozat( villamos mozdonyhoz. A MAV
vilagszerte az elsok kozott vésarolt félvezetd egyeniranyitos
mozdonyt, utdlag is igazolva ez dtal az 50 periddusu villamos
vontatés mellett a 30-as években hozott dontés helyességét és
megteremtve e rendszer tovabbfejlesztésének aapjét. Az elsé 7
mozdonyt 1963-64-ben egy eurOpai munkak6zOsség gyartotta, a
8.-t0l kezdve (1965-t6l 1982-ig) a hazai ipar,- licensz vasarlés
Utjan,- folytatta a gyartast. Osszesen 378 darab mozdony késziilt
a mozdonytipusbdl, amelybél mintegy 300 darab ma is
forgadlomban van. Volt idészak, amikor a MAV széllités
feladatainak 65-70 %-at ezek a mozdonyok lattak el.

10. &bra: V43 sorozat villamos zdon
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A hazai dizel mozdony gyartas elsésorban a viszonylag kis
teljesitményii  tolato-és mellékvonali feladatokra akamas
mozdonyok tertletén ért e eredményeket. Ezek kozll is
kiemelkedéen sikeres volt (az ugyancssk ma is nagy
darabszamban még kozlekeds) M44 sorozatu tolatdbmozdony. Az
elsé ilyen jarmi 1956-ban készilt. Ezzel a mozdonnyal a hazai
ipar ugyancsak jelents export sikereket ért el

M4 404

| 8 |

f— -

|-|__ir.._‘___.___-|- - 1 = _-_:'-- e
M44 sorozat( dizel mozdoﬁf/ '

11. &bra:

Nagyteljesitményii fovonali dizel mozdonyok beszerzésére is
azonnali igény volt a 60-as évek elgén. Mivel a hazai ipar ezzel
nem tudott szolgani, el6szor 20 darab svéd gyartmanyd NOHAB
mozdony jelent meg 1963-ban a MAV vondain. Az amerikai
fejlesztésii motorral és eréétviteli berendezéssel rendelkezd,
kiforrott konstrukcigju, a vonatok goézfiitésére alkamas, mas
vasutak szamara is nagy sorozatban gyartott mozdonyok nagy
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sikert arattak a magyar vasuti vonalakon. Kozelmultban tortént
selgjtezésiik utan is a vasttbaratok kedvencei.

A folytatést természetesen akkoriban a szocidista iparra kellett
épiteni. 1965-t61 kozel 300 darab M62 sorozatl dizelmozdony
érkezett a Szovjetuniobdl. Ezek a jarmivek évtizedekig
hordozték a magyar vasUti teherszdllitas terheit a dizel Uzemii
vona akon. Jelentds részik,- részben ,remotorizdlva’,- még mais
részt vesz a forgalomban. Erdekes megemliteni, hogy ezek a
mozdonyok egyben az esetleges szovjet szdlitasok
egységmozdonyainak szerepét is betoltotték volna. Osszesen tébb
ezer ilyen egyforma jarmii dolgozott az ,anyaorszagban”, és a
szocialista dlamok vasiithd 6zatan.

12. &bra: M62sorozatu dizel anzdony
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Villamos motorvonatok

A motorvonatok beszerzésének kezdeményezése a villamos
vontatasnd is elindult a 70-es évek masodik felében. A magyar
ipar (jelen esetben a Ganz- MAVAG) tudott gyartani megfeleld
mindségii személykocsikat, 120/160, majd késdbb 200 km/h
sebességre akamas forgdvazakat és a Ganz Villamossagi Miivek
vélalkozott a vétakoz6 &ami aszinkron  motoros,
egyeniranyitéval, &am- inverterrel elatott villamos berendezés
legyartasara.

Az ipar lehetdségeinek é a MAV  akkori igényének
Osszehangolasa 1988-ra egy négyrészes motorvonat Kialakitasét
tette lehetévé, amely négytengelyes motorkocsibdl (amelyben a
hajtoberendezés minden eleme megtaldhatd), 2 négytengelyes
személykocsibol és egy hasonld jarmiiszerkezeti kialakitasl
vezérlokocsibol dl. A 20 darab motorvonat megjelenése igen
jelentds attorést hozott a Budapest- Véac- Szob, majd a Budapest-
Veresegyhaz- Vac vonalakon. A szobi vonalon bevezettek egy
kozelitéleg Utemes menetrendet is a motorvonatok (izembe
helyezésekor, de ezt a belso (és killsb) ellendllés lassan fel 6rolte.

13. ra: -BDV trvonat.
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A 90-es évek €elgén a motorvonat-tipus korszeriisitésével
(elsdsorban az egyedi tengelyhajtaés megvalsitésaval, sét IC
vétozat kialakitasaval) a motorvonat-tipusbdl tovabbi 2 darab
eléovarosi és 3 IC motorvonat készilt, most mar 1780 kW
teljesitménnyel, de a folyamat sginos megdlt a 90-es évek
kozepén és a villamos motorvonat beszerzés terén ismét egy
évtizednyi sziinet kdvetkezett.

14. dbra: BVh motorvonat.
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15. &bra: I1C motorvonat.

Ez a kényszerii ledllas és az egyéb hazai jarmiibeszer zések
hidnya egyben a nagy hagyomanyokkal rendelkezé hazai
vasuti jarmiigyartas megsziinését isjelentette.

Természetesen ma is folyik Magyarorszdgon vasti jarmi
részegysegek gyartdsa, és- elsésorban a vaslti jarmijavito
Uzemekben,- személy- és teherkocsik atalakitasa, korszeriisitése,
valamint mozdonyok atalakitassa jard felljitésa is. A komplett
mozdony és motorvonat-gyartds azonban,- reméhetéleg csak
egyel6re,- a 90-es évek kbzepén megsziint.
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3./ A vasiti személyszallitds legUjabb Kihivasai, FLIRT
motorvonatok beszer zése.

A XX. szazad 60-as, 70-es éveiben Nyugat-Eurépaban, majd
nalunk 10-15 évvel késobb megindult a rohamos motorizacio.
Az egyeni gépkocsi-kozlekedés dinamikus hatast gyakorolt a
tarsadalmi mobilizéciora. A kotetlen indulasi és érkezési ido,
amelyet a gépkocs a hazunk udvaraban, majd célunknd a kapu
el6tt parkolva tesz lehetévé, soha nem latott kihivassal tamadja
dtaldban a kozossegi, de kiulondsen a vasuti kozlekedést. Az
aruszdllitas is jelentésen megvaltozott, csokkent a nagy témegi
aruk szdllitési igénye, donté hanyadot képeznek a kis terjedelmii,
de igen értékes szdlitmanyok, meghatarozo igénnyé vat a
gyorsasag €s a pontossag.

Mit reagdlhat erre a vasut, ha a kdzlekedési munkamegosztasban
részesedését legaldbb tartani szeretné, sét novelni? Nyilvan a
valaszték bovitése és a szolgaltatas minésegének javitasa lehet
az egyetlen lehetséges valasz a kihivasra.

A legtobb sikerrel kecsegtet terllet az utas szam novelése (de
legaldbb megtartdsa) érdekében a nagyvarosok kornyékének
elévaros forgadma. Ez Magyarorszagon kiemelten Budapest
kornyekeén jelent nagy feladatot. A siriin lakott agglomeréaciok
igen sok utazasi igényt gerjesztenek, emellett a nagyvarosok
bevezet6 Utszakaszai és belsd  Gthdlozatuk  telit6dése
megkezdodott.

Az emuilt mésfé-két évtizedben rengetegen koltoztek ki a
fovarosbdl a kornyéki telepllésekre, de ezek jelentds része mais
afoévarosban dolgozik, tanul, tehat a varos |élekszama napkozben
alig csokkent. Ez naponta mintegy 600000 ember ki-és
beutazasét jelenti, ennek mintegy hatodrészét bonyolitja a MAV
11 elévarosi vonala. Van tehat ,, visszahdditandd” utas mennyiseg
béven.
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A jarmifejlesztés cél ezért az elévarosban a gyakori, Utemes, sot
kinalati menetrendhez  illesztett  jarmiitipus. Két
megfontolando jel szo:

e Ki kel nyitni a kocsmat! Ez a kindati menetrend

aapelve.
e Kisebb vonatokkal, gyakrabban, gazdasagosabban!
Ez az itemes menetrend jelszava.

Nyugat-Eurdpdban a hetvenes években, ndlunk mintegy 10-15
evvel késobb lett megkerilhetetlen a vatas. Az egyes vonalakon
egymassal a gyors étszallas biztositésa érdekében Gsszehangolt
(integralt) Utemes menetrend, kozismert roviditéssel ITF
megjelenése és dinamikus elterjedése a Nyugat-eurépai
vasutakon,- a 80-as évek dgétél,- rohamosan megtortént és
jelent6s Uzleti sikereket hozott a vasiti személyszallitasnak.
Az ITF nalunk 2004-ben jelent meg,- egy korébbi, a BDV
motorvonatok megjelenéséhez kithet6 kisérlet utan,- a Budapest-
Vac és a Budapest- Veresegyhdz-Véac vonalakon. Kelet-
Magyarorszagon a 2006. decemberi menetrend-vatozaskor |épett
életbe, igen jelentés hélOzat-részeket érintve. Az Uj, feszitett,
iparszert. menetrend egyrészt zavarérzékeny, masrészt a
végrehgjtoktol tobb munka igényel, ezért bevezetésével
kapcsol atban tapasztalhatd némi belsé ellendllas.
Sajnos a vonat darabszamma aranyos payahaszndati  dij
jelenlegi rendszereis ellene hat az (j menetrendi struktdranak
Az hazai vaslti aruszallitas egyébként sgjndlatos cstkkenése a
kordbbind tdbb helyet biztositott a személyszdlitashoz az
elévarosi forgaom datal érintett vonalakon. Gyorsabbak és
kisebbek lettek a tehervonatok, valamelyes menetrendszeriiség is
kidakult az é&ruszdllitisban, a megvatozott feladatokkal
Osszhangban. Meghatérozéak lettek az iranyvonatok, csokkentek
atehervonatok rendezési feladatai.
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A Budapest-kornyéki  vasiti  eévéaros  infrastruktirdjdnak
helyzete.

A MAV 11 sugériranyt vonala jol lefedi a Budapest-kornyéki
agglomerécios teriiletet, kiegészitve a BKV 4 HEV vondéaval
megfelelé kotottpadlyds hélozatot akot. A 11 vonabdl 7
kétvaganyu (1 jelenleg még csak részlegesen). A 4 egyvaganyu
vonabdl 2 dizel Uzemi. A pdya terhelhetésége mindenitt
legaldbb 20 tonna, de az (j jarmivekndl kivanatos a 18 tonnas
terhelési hatar megszabésa, els6sorban pdyakimélés érdekében.
Az engedélyezett sebességek igen széles hatarok  kozott
vatoznak. A lgjosmizsel vona jelentés részén jelenleg 40 km/h
az engedélyezett sebesség, mig a tatabanyai vonalon 160 km/h
sebességii szakaszok is rendelkezésre dlnak. Uj jarmiiveket
nyilvan atévlati sebességekhez kell illeszteni, tehat a 160 km/h a
megkivant csucssebesseg. Az dlomasi peronok magassaga is a
tagszinttl a sinkorona feletti 550 mm-ig vdatozik. A
folyamatban lévo étalakitasok ismeretében a jarmiveket 150 és
550 mm  kozotti  peronmagassagokhoz  kell illeszteni,
természetesen ez csak kimozduld lépcsd akamazasaval
biztosithato.

A jarmitipus befogadoképességéenek meghatarozasdhoz ismerni
kell a vonalankénti utasmennyiséget (atlagban és a cstcsidében;
jelenleg és a tavlatban). A tervezett vonatgyakorisag alapjan
hatarozhato meg az Uzembedllitando jarmivek
befogadOképessége, figyelembe véve a  motorvonatok
tavvezérlés lehetoségeit is. A vonatgyakorisagot korlatozza az
adott vasiitvonal kapacitésa, mérlegelve a MAV budapesti
sugaras vonaainak vegyes Uzemét. A lehetséges gyakorisag
nalunk,- a Budapest-koérnyéki elévarosi forgalomban 20 perc
(6rankent 3 vonatpar részben zondzd Uzemmodban) a vegyes
Uzemben, a kétvaganyu vonaakon, de csak ha a tavolsagi
kozlekedés is Osszehangoltan Utemes! Egyvaganyu vonalakndl
meg a féloras Utem is csak korlatozottan, cslcsidében egy
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iranyban biztosithatdé. Ehhez kell a jarmiinagysagot igazitani a
potencidlis utas mennyiség ismeretében.

Hangsulyozni kell, hogy a vonatok darabszama jelenleg
dtaldban nem a vonai kapacités, hanem a fejpayaudvarok
bevezet6 szakaszainak sziik keresztmetszete korldtozza. A
kozeljovoben tervezett modositasok (Kelenfold-Tarnok 1.
vagany épitése, Rakosrendezé- Nyugati pdlyaudvar 4. vonali
vagany kiadakitésa, Rakoss Keleti payaudvar kozotti
négyvaganyos kapcsolat kiépitése) sokat javithat az elévaros
szolgdltatas gyakorisagan, és cstkkentheti annak jelenlegi
zavarérzékenysegeét.

A szeméyszdllitds piaci sikereinek ezért a gyorsabban
mozgosithat6 elemei:

A menetrenddel kihasznalni az infrastruktdra maximumat és
az ehhez a feladathoz illesztett ) jarmiitipusokat beszer ezni.
Nem egyszerii jarmipark-csere szilkseges tehat, hanem
szeméyszallitasi koncepcio-véaltas.

A vaslti el évarosi személyszallitds mai jarmii-igénye:

A jamifeglesztési cél az elévaroshan a gyakori, Utemes, sot
kindati menetrendhez illesztett jarmiitipus.

Ennek technologiai jellemzéi:

e Kis dapegység (a szokasos méretek: 100-350 ulohely) a
gyakoribb kozlekedés okan. Természetesen kétiranyu
kozlekedésre alkamas jarmiitipus.

e Miiszaki egyszeriiség és meghizhatosag.

e Nagy falagos teljesitmény, nagy gyorsulas és lassulas
(részben a menetid6é csokkentésére, részben sgjnos az
infrastruktdra hianyainak potlésara).

e 2, maximum 3 szerdvény gyors (Ossze- és
szétkapcsolasaval a vatozd utazas igények gyorsan
kovethetok legyenek. A felsé hatarkéent figyelembe
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veheté harmas szinkron akamazdsa ak& méa 1000
ul6helyet isjelenthet.

Nemzetkozi ganléasok figyelembe vételével meg kel
hatarozni, hogy milyen mértéki ald/ Ulé utas-aranyt
lehet elfogadni?

A 21. szézadi elévaros utaskéenyelmi igenyek:
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Klimatizalt utastér.

Gyors utascserét biztosito, oldalanként minél tobb
kétszarnyu, tagas gto.

A mozgéassériltek dta is haszndlhato, kornyezetkimélé
zat WC.

»Egyteri” belsd kialakitas. Ezzel biztosithatd az utasok
kényelmes belsé mozgasa, nagyobb biztonsaga, jobb
futésszabalyozas, vaamint az utastér kameras
ellendrzése.

Alacsony,- illetve a peronok magassagahoz illesztett,-
padiéoszint a vonat csaknem teljes hosszéban,
Iépcsomentes utastér. A kimozdul 6 1épcsd biztosithatja a
kil6nb6z6 peronmagassagok kiegyenlitését.

Tisztabb vastt-menti kils6 kornyezet. A villamos
fékezéssel visszataplalt mozgasi energia
energiatakarékossaga mellett elmarad a féktuskd-por és a
fékezési zg].

Az egész jami Kkivil-belll legyen csendesebb az
eddigieknél.

A motorvonat ,t6bb célu terében” babakocsi, kerékpar,
siléc, mozgaskorlatozottak kocsija, vagy barmi egyéeb
csomag elhelyezheto.

A mozgaskorlatozottak ki- és beszallasat a vonat-kiseré
személyzet dta kezelt hidraulikus emeé teheti
konnyebbé.

A jarmiveken kivil és belll lathatd, valamint hangos
tgékoztatd berendezés ad kell6 felvilagositast az utazas-
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kozbeni tudnivalokrol. Az utastgjékoztatds miiholdas
vezérlése  gyakorlatilag  kiklszobdli a  téves
helymeghatérozést.

e A jamivek kivil-belll esztétikus kivitele egyben
lehetéveé és konnyiivé teszi atakaritast.

Mindezen szempontok figyelembe vételével dontott a MAV (j
elévarosi motorvonatok beszerzésérél. 2004-ben tortént meg a
payazat kiirasa 30+30 darab elévaros villamos motorvonat
beszerzésére, és karbantartdséra. A palyazatot asvgci STADLER
gya nyerte, FLIRT fantdzianevii motorvonataval. A  60.
motorvonat 2010 februarjdban alt Gzembe, és Pusztaszabolcson
kivAldan mikodik a gyartd cég leanyvdlaata dta Uzemeltetett
karbantarto telep.

A STADLER- FLIRT motorvonat |egfontosabb jellemzéi.

e 74 méter hosszU, négyrészes motorvonat, 2 hgjtott és 3
futd (Jacobs-rendszerii) forgovézzal. A hatott tengelyek
terhelése teljes utas-foglaltsigy mellett 18 tonna
Oldaanként 6-6 kétszarnyu ajtd biztositia a gyors
utascserét.

e A jamivek maximalis sebessége 160 km/h.

e A motorvonatokban 200 (+11 lehgthatd) Ul6hely
taldhatd. 3 fo6/m2 4&l6 utassa szdmolva a teljes
bef ogadoképesség 375 f6.

e A jamiitipus minden olyan tulgjdonsaggal rendelkezik,
ami a 21. szazadban az elévérosi forgalomban €l 6iras.

e A 2600 kW névlieges teljesitmény a 120 tonna Ures
témegii jaminé 2600/120=21,7 kW/tonna fajlagos
teljesitményt jelent (emlékezziink a BDV motorvonatok
7,9 kW/t hasonl 6 értékére).

e Ures dlapotban 1,2 m/sec2 a motorvonat legnagyobb
gyorsulésa, a 160 km/h sebességet 67 sec alatt éri €.
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e A jami megdlasig fékezni képes villamos visszatéplado
fékberendezéssel rendelkezik. A motorvonatok sinfékkel

isfel vannak szerelve.

16. dbra: FLIRT motorvonat

H-START
5341 099-4

17. dbra: FLIRT motorvonat
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A Kkulturdlt, eurfpai szintii utazdsi feltételek miatt a
motorvonatok Uzembeadllitdsa az altaluk kiszolgélt elévarosi
vonalakon (hétkdznap Budapest-Székesfehérvar, Budapest-
Pusztaszabolcs, Budapest- Tatabanya- Gyér, Budapest-
Hatvan) kozelitéleg 5-10% -0s utas szdm és bevétel novekedést
eredményezett ésvarhatdan tovabbiakat fog eredmeényezni.
Osszességében megdllapithatd, hogy a 60 darab STALDER-
gyartmanyd FLIRT tipusi eévaros villamos motorvonat
beszerzése a MAV legsikeresebb, kézelmdiltban lebonyolitott
projektjének  tekinthet6. Ezek a motorvonatok — sgjat
kategorigjukban ma a legkorszeriilbb, legUjabb jarmiivek
Eurépaban! Az utasok megelégedettsége, az utas szam
novekedése igazolta, hogy jOl megvaasztott, az infrastruktura
adottsdgaihoz is kelléen illesztett eszk6zokkel, és a jarmivekkel
harmonizal 6 személyszallitasi technol6gidval e lehet érni a hazai
elvaros vasiti kozlekedés megujitasat.

A ,Magyar Kozlekedés’ cimii szaklap 2010. aprilis 28-i
szaméban taldhato adatok isigazoljék atorekves helyessegét:

A 2009. évben a KSH adatai szerint a helykozi vastiti
személyszallitasi teljesitmények 142 656 ezer utasfét, illetve
8030 millio utaskilométert tettek ki. Ezek az értékek 2, 0%-al,
illetve 3,2%-al kisebbek a2008. év teljesitmenyeind.”

Ugyanakkor: ,A személyszdllitason bellil 2009-ben ndvekedett a
vaslt részesedése, utasfében mérve 21,8 %-ot, utaskilométerben
mérve pedig 32,4 %-ot tett ki, szemben a 2008, évi 21,0 és
31,9%-a.” ,Mindez annak a kovetkezménye, hogy a vasUti
személyszallitas teljesitmények kisebb mértékben csokkentek,
mint a seméyszdlitass agazat Osszteljesitménye. Az
utaskilométerben meért teljesitményeket tekintve a vasit volt az
egyetlen kozlekedéss mod, mely 2009-ben ndvelni tudta a
részesedését.”
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4./ Vasuttorténeti tevékenység és annak eredmeényei.

Havalaki ma felkeresi Zuglé és Angyalfold hataran, 12 hektaron
elterll6 Magyar Vasuttorténeti Parkot, az idéjaréstdl és az
évszaktdl flggoéen tobb, vagy kevesebb, de mindig lelkes
l&togatokkal taldlkozhat. A szépen gondozott, szines ndvényzetii
parkban szoborszertien kidllitott, sok esetben mozgo, kézlekedd
historikus értékii vasiti jarmivek és egyéb vasuti emlékek igen
sokféle latogatot vonzanak. Esetenként rendezvények, kisebb-
nagyobb konferencidk, sét eskivoi Unnepségek is szinesitik a
programot. Visszatekintve az igen fiatal intézmeény kitald dinak,
tervezoinek, lelkes tamogat6inak eredeti céljaira,
megallapithatjuk, hogy a 2000. év nyardn, az ezredéves
Unnepsegek keretében megnyitott intézmény ma azt nyujtja,
amit alkotdi eredetileg iskigondoltak.

A gondolat,- kordbbi kezdeményezések nyomén,- a MAV
Histéria Bizottsdganak korai Ulésein fogalmazodott meg
lelkes, szakérto és tenni is akard vasUtbaratok korében. Mi tehat
ez agrémium és mivel foglalkozik?

e A MAV Histéria Bizottsagét 1984 nyarén hozta létre
rendeletével dr. Bajusz Rezss, a MAV akkori
vezérigazgatdja a vaslt torténelmi  értékeinek és
emlékeinek rendszerezése és megorzése céjébol. A
vasutat szereté és az értékmenté munkaban részt venni
kivand szakemberek (vasutasok és nem vasutasok) azota
is folyamatosan végzik ezt a tevékenységet, jelenleg 4
abizottsagban  (vasUttorténeti, muaemléki, jami és
infrastruktira abizottsagok mikodnek). A Bizottsag
elsésorban tanacsado, dontés-el 6készito és
szervezémunkat vegez, sem jog-, sem hataskorrel nem
rendelkezik. A , legnagyobb dologidében” mintegy 100 f6
vett részt a MAV Histéria Bizottsaganak munkéjaban, de
jelenleg is 60-70 foére teheté az abizottsagok
tevékenységében rendszeresen részt valalok szama, akik
anyagi €ellenszolgdltatas nélkil, szakmguk és a vasit
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iranti elkotel ezettsegtol vezérelve végzik ezt az érdekes és
nem mindig elismert munkét.

Az els6 években dinamikusan haladt (a jelenleginé
szerencsésebb anyagi helyzetben) a még fellehetd
jarmiivek egy arra érdemes részének Uzemképessé
tétele és azok bemutatasa. A kezdeti idészakban a
fel(jitott, torténelmi értéki jarmivek kiulénvonat jellegi
,nosztalgia’-lizemeltetése a MAV  nehézkesebb, a
kozforgalomra koncentrd 6 személyszallitasi
apparatusanak szinte megoldhatatlan feladatot okozott.
Ezért alapitotta a vasit,- nem utolso sorban a Historia
Bizottsag kezdeményezésére- 1992-ben a MAV
Nosztalgia kft-t, mely, - haza edézmeények nékil,-
sikeresen kialakitotta a nagy értékii historikus jarmivek
Uzemeltetési  rendszerét, komplex idegenforgalmi
tevékenyseggel kiegészitve. A nemzetk6zi mértékkel
mérve is sikeres , historia-lizem” a MAV és dtaéban a
magyar , vasitligy” fontos imazs-javito tényezsje. A kft.
késobb elvéldta a Magyar Vaslttorténeti Park
Uzemeltetését, fejlesztését és a g6zmozdonyok javitését is,
igy teljes értékii bazisvad és stabil hatterévé vat a
vasUttorténeti tevékenysegnek.

Az emllt 26 év alatt a Histéria Bizottsag |egfontosabb

eredményei a kbvetkezok:
minden térténemi értékkel rendelkezé jarmi,
épulet, a vasuti infrastruktira elemé képezé
szerkezeti elem felderitése, regisztralasa, szilkséges
védettségének biztositasa gyakorlatilag megtortént.
Ritka kivételek  természetesen  el6fordulhatnak,
mindazondltal a felderitettség mértéke 95% felettinek
mondhaté! A MAV  adminisztracijdba  (pl.
Sdgtezés utasitas) isbekerlilt arendszer!
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a rendelkezésre allo szerény anyagi keretek hatarain
bellil a legértékesebb targyi emlékek felljitasa, a
lehetséges esetekben lizemképessé tétele fokozatosan
megtortént,

skertdlt kialakitani a felgjitott torténelmi  érteki
jarmiivek , nosztalgia-Uzemeltetésének” miiszaki és
forgalom-technikai feltétel rendszer ét,

az €l6z6 pontokhoz meg kellett hatérozni a fontossagi
sorrendet, ezt azonban mindig az aktudis
lehet6ségekhez  kellett igazitani  (pl. esedékes
jubileumok, éppen fellelheté szponzorok, stb.),

az arra eérdemes vasiti éplletek feldjitasanal
meghatérozoak voltak a miemléki szempontok.
Ennek aapja a MAV Muemléki Szabdyzata, melynek
kidolgozasaban a Histéria Bizottsag tagjai jelentés
szerepet vallaltak,

a historikus jarmiivek és infrastrukturalis
berendezések |, szoborszeri” kiallitasa- az orszag
kilonb6z6 vasitdllomésain és azok kornyezetében- a
lehetéségekhez képest rendszer ezésre ker Ult,

Mindezt a Magyar Kozlekedéss Muzeummal
szor osan egyUttmiik 6dve!

a Historia Bizottsdgnak meghatar0zd szerepe volt a
Magyar Vasuttorténeti Park  eldokeészitésében,
helyének Kivalasztasaban, tervezésében,
koncepcigjanak megfogalmazasaban, a kidlitott
exponatumok kivalasztasaban és rendszerezésében, a
parkban 1évé és a szoborszeriien kidlitott targyak és
berendezések ,,dinamikus’ (idében folyamatosan a park
javara vatozo ardnyl) 6sszhangjanak biztositasaban. A
parkban,- az egyéb vasittorténeti emlékek mellett, -
mintegy 100 jarmi taldhat6 (ezek mintegy harmadrésze
Uzemképes és akamanként részt vesz a nosztalgia-
forgalomban). A __gviijtemény ma_a vilag egyik
legjelentésebb ilyen intézménye.
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A Vasittorténeti Park helyszinének kival asztasa.

Mar a kezdetek idgeén is mukodott a , skanzen-albizottsag”,
amely az Osszegyijtott emlékek métd kidlitas helyének
kivlasztésaval és eokészitésével foglalkozott. Ma mar
torténelmi jelent6ségii, de érdemes,- a teljesseg igéenye nékdl,-
felsorolni alehetségesnek tartott helyszineket:

e O-Szolnok &lomés és kornyezete,
Szolnok vontatasi telep széntere,
Vizafogd dlomés,
Eger szeméypayaudvar,
Jozsefvaros- pdyaudvar,
Istvantelki féomiihely,
Budapest-Dunapart teherpdyaudvar,
Budapest-Kelenfold palyaudvar.
Legerésebben és a leghosszabb ideig O-Szolnok tartotta
magat, hiszen ott mindmaig all az 1847-ben létesiilt Pest-
Szolnok vasitvonal akkori végallomésa és eredeti felvételi
épulete. A felvétei épulet miemléki felljitésa idékozben
megtortént, saginos mind a ma napig nem sikertlt hasznos és
méto funkciét taldni szamara. Jellemzé elédeink raciondlis
gondolkodéséra, hogy ez az eredeti vasitvonal az akkor
nagyfontossagl  Tisza-parti  hgdalomashoz  csatlakozott,
kialakitva ezzel az €ls6 hazai intermoddis kozlekedési
csomopontot.
Igen sok hatarozat, dontés irasos emléke tanusitja, hogy sokan
komolyan gondolték a skanzen O-szolnoki |étrehozését, azonban
a permanens pénzhiany és talan az igazi akarat hidnya tolta az
idében egyre tévolabb a terv megvaldsuldésdt. Ma mar
elmondhatjuk, hogy a viszonylag kis terilet, valamint
Budapest jelentés tavolsaga a jelenlegindél kedvezétlenebb
megoldast eredmeényezett volna.
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A kérdeés végul a leheté legjobb mddon rendezédott, amikor
1996-ban feladat nélkiil maradt a volt Eszaki-fiitéhéaz, amely
1909. és 1911. kozétt épult a Nyugati palyaudvaron dolgozo
gézmozdonyok kiszolgaldsara. Hosszi élete soran Kozép-
Eurdpa egyik legnagyobb gézmozdony-karbantartd és Uzemelteté
intézményévé nétte ki magat, fénykordban mintegy 200
mozdonyt szolgalt ki. Egy jelentés idészakban Haman Katd nevét
is viselte. A névadd ,,hésné” egy ideig ebben az intézmeényben
dolgozott. A mésodik vilaghdboriban a két korcikk- fiitéhaz
kozul a kisebbik bombatamadas kovetkeztében elpusztult, ma
csak szabadtéri  vaganyhddézata és forditdékorongja al
rendelkezésre. Az idok haadasaval dizel, mad villamos
mozdonyok kiszolgdlasa lett a karbantartd-bézis feladata, végul a
tevékenység racionalizalasa miatt lassan feledegesse valt, igy
megnyilt alehet6ség muzeumma al akitésara

A park kialakitasanak eldkésziletei, és megnyitasa

1997-ben szilletett MAV vezérigazgat6i dontés arrdl, hogy: , A
Skanzen az Eszaki Vontatds Fonokség terliletén lesz
megval ositva’.

1999. november 22. nagy napja volt a sziletéfében lévo
skanzennek: Katona Kaman miniszter Unnepélyes keretek
kozott,- nagy meghivott vendégsereg jelenlétében,- ekkor
helyezte el a szllet6 Vasuttorténeti Park alapkovét.

Ekkor azt is beelentette, hogy az Uj intézmény Unnepéyes
megnyitasara hazank europai dlamma aakulédsanak 1000.
jubileumi évében, julius 14-én, az 50. V asutasnapon kertl sor. Ez
unnepéyes korilmények kozott, éppen 10 évvel ezeltt valdban
megtortént.

A park infrastruktarganak kialakitasat kovetéen kerllhetett sor a
vasuttorténeti emlékek telepitésére. Itt kell azonban szolnunk a
kidlitasra kertl targyak felgjitoirdl, a kivald vasit- és ipari
emlék-szeret6 és tisztel 6 szakemberekrol, akik orszagszerte nagy
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lelkesedéssel és bliszkeséggel végezték e a Park benépesitésének

munkait.

A MAV Histéria Bizottsdg legfontosabbnak tartott tovabbi

tennivaléi.

Mottd: Nincs befe ezett mizeum!
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A Park infrastruktirgjanak tovabbfejlesztése
(facsarnok, szerelde, a g6zmozdony javitas éttel epitése,
kerti vasit tovabb-épitése, l6vasiti vagany-hal6zat
Kiépitése, sth.) és a kidlitott berendezések folyamatos
karbantartasanak biztositasa. A kerti vasit elsgsorban a
fiatal |&togatdk szaméara nydjt tovédbbi  vonzo
szérakozas lehetéséget. Az elst szakasz kiemekedd
sikere slrgeti a palya tovabbépitését és a jamipark
bévitését. A gézmozdonyjavités Istvantelekrdl torténo
atelepitése,- cészerien a ,szerelde” felgjitando
éplletébe,- teljessé tehetné a historikus vasitiizemi
kindlatot, mintegy , |atvany-javitasi” kindatot is nyujtva
alétogatok szamara.

A még felljitdsra vard jarmiivek, berendezések
megorzése, lehetéség szerinti Utemi megjavitasa.
Igen nagy gondot jelent a megérzott, de még fel nem
gjitott jarmivek (sgnos sok estben csak roncsok)
allaganak biztositasa. Ehhez szponzorok toborzasa és
palyazati tamogatasok megnyer ése.

Az orszagban szoborszeriien Kkidllitott emlékek
allaganak folyamatos biztositasa.

A nosztalgia-izem és kiemelten a gézmozdony-lizem
hosszi tavu feltételrendszerének  kialakitasa
nemzetkdzi egyuttmiikodéssel. Ezt egyre nehezebb
kell6 biztonsdggal megoldani, mert a gézmozdonyhoz
ertd szakemberek Oregedése és a technologiai hattér
leéplilése  egyre gyorsuld6 és visszafordithatatlan
folyamat.
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e A Magyar Vasuttorténeti Park Uzemeltetés
egyensulyanak folyamatos biztositasa (a szorosan vett
mUzeumi szempontok érvényesitése, Gsszhangban az
»interaktiv” jellegge €s a fenntartashoz
né kil 6zhetetlen Uzleti alapon szervezett
rendezvényekkel, stb.) Ez valéban nem muizeum, de
nem is ,Disneyland”! A két széls6ség kozotti helyes
arany biztositasa folyamatos, napi feladat.

A Magyar Vasuttorténeti Park kiemelt misszidjaa 2010-ben
immar 164 éves magyar vasut és a hazai vasuti ipar korabbi
sikereinek bemutatasa. A Historia Bizottsag vasittorténeti
abizottsaga kozremiikddésevel ésiranyitasaval, tobbek kdzott ezt
aterlletet foglalja 0ssze a hazai vastittorténeti szakirodalom,
amely az eurépal vasutak kdzott is kiemelkedé értékii. Ennek
segitségével lehet atekinteni atébb, mint méasfél évszazados
magyar vasuttorténetet, amelybél néhany,- dtalam fontosnak
itélt,- fejezet kiemelésével kivantam el 6adasomban tisztelt
hallgatéimnak révid éttekintést felvazolni.

K 6sz6ndm a figyelmet.

Budapest, 2010. m§us

Kisteleki Mihdly
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