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1. BEVEZETES

BEVEZETES

A VASUT ELSO FORRADALMA AZ
UZEM MEGINDULASAKOR

A VASUT FEJLODOKEPESSEGE AZ
ELMULT MASFEL EVSZAZADBAN

A VASUT FEJLODOKEPESSEGENEK
ALAPJAI NAPJAIKBAN

A VASUT MASODIK FORRADALMA
NAPJAIKBAN

OSSZEFOGLALO MEGALLAPITASOK
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Az elbadas gondolatmenete

A vastti tizem megjelenése (1830-1850), ¢és elterjedése (1830-1875) forradalmi valtozast
hozott akozlekedésben (a vasit elsé forradalma);

Széchenyi a vasuti kozlekedésben annak forradalmi valtozasokhoz vezeté képességét
fedezte fel;

2.1. Széchenyi érdeme a vasuti kozlekedéssel kapcsolatban az, hogy felvazolta a magyar
vasuti halézatot (4-févonal, 4-mellékvonal, 4-szarnyvonal), amely hossziu idére
meghatarozta atelepiilések kozti kotottpalyas kozlekedesiink mindsegét;

2.2. Széchenyi nagysaga a vasuti kozlekedéssel kapcsolatban az, hogy meglatta a vasut
gazdasagra, tarsadalomra, politikara, kultarara gyakorolt fejleszto hatasat;

3. A vasuti kozlekedés a megjelenésétol kezdve torténelme soran mindvégig toretleniil

megtartotta fejlodési képességét, amely mara elvezetett a vasat masodik
forradalmahoz;

Ha bizonyitjuk, hogy a vasut napjainkban ismét a forradalmi fejlodés allapotaban van (a
vasut masodik forradalma), akkor igazoljuk annak XXI. szazadban valo
1étjogosultsagat, mas szdval avasut jovobe vezeto képességét;

5. A multat ¢és a jelent (a vasut két forradalmat) Osszekotve a fenti gondolatsorral,

feltehetjiik a kérdést, vgjon napjaink hogyan gondolkodna Széchenyi a magyar vasuttal
kapcsolatos teendokrol, fejlesztésekrol.
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2. A VASUT ELSO FORRADALMA AZ UZEM MEGINDULASAKOR

BEVEZETES 2.1. A vasuti haldzatok kiépitése

A VASUT ELSO FORRADALMA AZ 2.2. Mitargyak épitése soha nem tapasztalt
UZEM MEGINDULASAKOR méretekben

A VASUT FEJLODOKEPESSEGE AZ 2.3. lgényekhez igazodé Uj kézlekedési
ELMULT MASFEL EVSZAZADBAN palya kialakulasa

A VASUT FEJLODOKEPESSEGENEK 2.4. Uj tipusu energiak alkalmazasa a
ALAPJAI NAPJAIKBAN vontatasban

A VASUT MASODIK FORRADALMA 2.5. Az utazasi sebességek emelkedése
NAPJAIKBAN soha nem tapasztalt mértéekben

OSSZEFOGLALO MEGALLAPITASOK
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2.1. A vasuti halozatok kiépitese

2.1.A vasuti halézatok kiépitése

2.2.MUtargyak épitése soha nem tapasztalt
méretekben

2.3. lgényekhez igazodo uj kozlekedési
palya kialakulasa

2.4.Uj tipusu energiak alkalmazasa a
vontatasban

2.5.Az utazasi sebesseégek emelkedése soha
nem tapasztalt mértékben
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A vasutvonalak kiepulésének uteme 1830-1877 kozott
a vilag ot kontinensén

Foldrész 1830 1840 1850 1860 1865 1870 1875 1877
215 3057 | 23766 | 51544 | 75149 | 103 747 | 142 807
87 5534 | 14256 | 53235 | 62735 | 96398 | 133 914
Azsia - - - 1 397 5 568 8132 | 12302 | 13096
Afrika - - - 446 837 1773 2279 3 255
Ausztralia - - - 264 825 1812 2 820 4784
Osszesen 302 8591 | 38022 | 106 886 | 145 114 | 211 859 | 294 122
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A magyar vasuti halozat fejlédese
1846-1875 kozott

Ev

Epitett hossz [km]

Osszes hossz [km]
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1846 33 33
1847 126 159
1848 17 176
1849 0 176
1850 44 220
1851 135 355
1852 (0] 355
1853 58 413
1854 60 473
1855 78 551
1856 99 650
1857 289 939
1858 305 1244
1859 136 1318
1860 225 1605
1861 222 1827
1862 76 1903
1863 33 1936
1864 (0] 1936
1865 217 2153
1866 (0] 2153
1867 126 2279
1868 348 2627
1869 105 2732
3471
4395
5367
6233
1874 178 6411
1875 (0]




2.2. Mltargyak épitése soha nem tapasztalt méretekben

2.1.A vasuti halozatok kiépitése

2.2.Miitargyak épitése soha nem
tapasztalt méretekben

2.3.1gényekhez igazodo uj kozlekedési palya
kialakulasa

2.4.Uj tipusu energiak alkalmazasa a
vontatasban

2.5.Az utazasi sebesseégek emelkedése soha
nem tapasztalt mértékben
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A leghosszabb vasuti alagutak a vasuti Uzem els6 szaz évében

Srsz. Alagut megnevezése Hosszisag [m] Atadas éve Orszag
1. Simplon 2. 19 824 1922 Sviéjc
2. Simplon 1. 19 803 1906 Svéjc
3. Appenino 18 519 1934 Olaszorszag
4. Gotthard 14 998 1882 Svajc
5. Lotschberg 14 612 1914 Svajc
6. Frejus 13 636 1871 Olaszorszag




2.3. lgenyekhez igazodo uj kozlekedesi palya kialakulasa

2.1.A vasuti halozatok kiépitése

2.2.MUtargyak épitése soha nem tapasztalt
méretekben

2.3.lgényekhez igazodo uj kozlekedési
palya kialakulasa

2.4.Uj tipusu energiak alkalmazasa a
vontatasban

2.5.Az utazasi sebesseégek emelkedése soha
nem tapasztalt mértékben
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A keresztaljas, zuzottko-agyazatu vaganyok kialakulasa
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2.4. Uj tipusu energiak alkalmazéasa a vontatasban

2.1.A vasuti halozatok kiépitése

2.2.MUtargyak épitése soha nem tapasztalt
méretekben

2.3.1gényekhez igazodo uj kozlekedési palya
kialakulasa

2.4.Uj tipusu energiak alkalmazasa a
vontatasban

2.5.Az utazasi sebesseégek emelkedése soha
nem tapasztalt mértékben
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A goOzenergia alkalmazasa a vontatasban
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2.5. Az utazasi sebessegek emelkedése
soha nem tapasztalt meretekben

2.1.A vasuti halozatok kiépitése

2.2.MUtargyak épitése soha nem tapasztalt
méretekben

2.3.1gényekhez igazodo uj kozlekedési palya
kialakulasa

2.4.Uj tipusu energiak alkalmazasa a
vontatasban

2.5.Az utazasi sebességek emelkedése
soha nem tapasztalt mértékben
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Az abszolut sebességi vilagrekordok fejl6dése 1829-1854 kozott

Sebesség

|d6pont Orszag (vonalszakasz) (km/h] Jarm{
1829.10.06. | Anglia (Rainhill) 48,6 Rocket
1830.09.15. | Anglia (Liverpool — Manchester) 58 Northumbriai
1839.11.13. | Anglia (Madeley Bank) 91,3 Lucifer
1845.06. Anglia (Didcot — London) 98 Ixion
1846.05.11. | Anglia (Wootton Bassett) 119,5 Greet Western
1848.05.11. | Anglia (Wootton Bassett) 125,5 Great Britian
1854.05. Anglia (Welligton Bank) 131,6 -
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3. A VASUT FEJLODOKEPESSEGE
AZ ELMULT MASFEL EVSZAZADBAN

BEVEZETES

A VASUT ELSO FORRADALMA AZ
UZEM MEGINDULASAKOR

A VASUT FEJLODOKEPESSEGE AZ
ELMULT MASFEL EVSZAZADBAN

A VASUT FEJLODOKEPESSEGENEK
ALAPJAI NAPJAIKBAN

A VASUT MASODIK FORRADALMA
NAPJAIKBAN

OSSZEFOGLALO MEGALLAPITASOK
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Vasutak megjelenési formai

Orszagos
vasutak

Hagyomanyos vastt

Nagysebességii vasut

ElGvarosi
vasutak

Ev. kozuti gyorsvasut

Elévarosi gyorsvasut

Varosi
vasutak

-
V. kozuti gyorsvasut

Hegyi Kulonleges
vasutak vasutak

Varosi gyorsvasut

Magneses nyeregvasut

Kotélpalyak
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4. A VASUT FEJLODOKEPESSEGENEK ALAPJAI NAPJAINKBAN

BEVEZETES

A VASUT ELSO FORRADALMA AZ
UZEM MEGINDULASAKOR

A VASUT FEJLODOKEPESSEGE AZ
ELMULT MASFEL EVSZAZADBAN

A VASUT FEJLODOKEPESSEGENEK
ALAPJAI NAPJAIKBAN

A VASUT MASODIK FORRADALMA
NAPJAIKBAN

OSSZEFOGLALO MEGALLAPITASOK

4.1.Kedvez6b energiafelhasznalas

4.2 .Alacsony szintl karosanyag
kibocsatas

4.3.Kezelhetd szintl zaj- és
rezgéshatasok

4.4 Kedvezb nagysagu teruletfoglalas
4.5.Jelentbs értekl szallitasi kapacitas
4.6.Kedvez6 eljutasi id6k

4.7 Viszonylagosan kedvez6 baleseti
mutatok

4.8.1gényekhez igazodo uj Uzemi
formak
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4.1. KEDVEZO ENERGIAFELHASZNALAS

4.1.Kedvezb energiafelhasznalas

4.2.Alacsony szintl karosanyag
kibocsatas

4.3.Kezelhetd szintl zaj- és
rezgéshatasok

4.4 Kedvez6 nagysagu teruletfoglalas

4.5.Jelentbs értekd szallitasi kapacitas
4.6.Kedvezob eljutasi idok

4.7 .Viszonylagosan kedvezs baleseti
mutatok

4.8.1gényekhez igazodo uj uzemi
formak
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A személy-, és az aruszallitas fajlagos energiafelhasznalasa (2006)

Primarenergieverbrauch im Personenverkehr 2006 Primarenergieverbrauch im Giiterverkehr 2006
BB Dieseldquivalent in /Pkm B Dieselaquivalent in I/tkm

>

0,073

=

ﬁ

QueSa: Institul 10r Eneigie- und Umwsitiorschung, Datenbank Umwelt & Verkehr, 2008 Quetia: Institut 16 Energie- und Umweithorschung, Dalenbank Umueit & Verkshy, 2008

Dr. Kazinczy Laszl6



A Transrapid és az ICE jarmivek osszehasonlitasa
a fajlagos energia-felhasznalas szempontjabadl
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4.2. ALACSONY SZINTU KAROSANYAG KIBOCSATAS

4.1.Kedvezb energiafelhasznalas

4.2.Alacsony szintii karosanyag
kibocsatas

4.3.Kezelhetd szintl zaj- és
rezgéshatasok

4.4 Kedvez6 nagysagu teruletfoglalas
4.5.Jelentbs értekd szallitasi kapacitas
4.6.Kedvezob eljutasi idok

4.7 .Viszonylagosan kedvezs baleseti
mutatok

4.8.1gényekhez igazodo uj uzemi
formak
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A kozuti-, a vasuti-, a legi kozlekedeés, és a hajozas
fajlagos karosanyag kibocsatasa szemelyszallitas soran
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4.3. KEZELHETO SZINTU ZAJ-, ES REZGESHATAS

4.1.Kedvezb energiafelhasznalas

4.2.Alacsony szintl karosanyag
kibocsatas

4.3.Kezelhet6 szintii zaj- és
rezgéshatasok

4.4 Kedvez6 nagysagu teruletfoglalas
4.5.Jelentbs értekd szallitasi kapacitas
4.6.Kedvezob eljutasi idok

4.7 .Viszonylagosan kedvezs baleseti
mutatok

4.8.1gényekhez igazodo uj uzemi
formak
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4.4. KEDVEZO NAGYSAGU TERULETFOGLALAS

4.1.Kedvez6b energiafelhasznalas

4.2 .Alacsony szintl karosanyag
kibocsatas

4.3.Kezelhetd szintl zaj- és rezgéshatasok
4.4.Kedvezo6 nagysagu teruletfoglalas

4.5.Jelentbs értékl szallitasi kapacitas

4.6.Kedvez6 eljutasi id6k

4.7 Viszonylagosan kedvez6 baleseti
mutatok

4.8.lgényekhez igazodd uj Uzemi formak
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Az autopalya és a nagysebessegl vasuti palya
keresztmetszeti mérete azonos szallitasi teljesitmény esetéen
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4.5. JELENTOS ERTEKU SZALLITASI KAPACITAS

4.1.Kedvez6b energiafelhasznalas

4.2.Alacsony szintl karosanyag
kibocsatas

4.3.Kezelhetd szintl zaj- és rezgéshatasok
4.4 Kedvezb nagysagu teruletfoglalas

4.5.Jelentos értéki szallitasi kapacitas

4.6.Kedvezb eljutasi id6k

4.7 Viszonylagosan kedvez6 baleseti
mutatok

4.8.lgényekhez igazodd uj Uzemi formak
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4.5. JELENTOS ERTEKU SZALLITASI KAPACITAS

Kozlekedési eszkoz

Szallitasi teljesitmény [utas/éral/irany]

Autobusz 2 000 -5 000
Kozuti vasut 3 000 — 8 000
Kozuti gyorsvasut 8 000 — 15 000

Foldalatti gyorsvasut

15 000 — 30 000

El6évarosi gyorsvasut

30 000 — 45 000
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4.6. KEDVEZO ELJUTASI IDOK

4.1.Kedvezdb energiafelhasznalas

4.2 .Alacsony szintl karosanyag
kibocsatas

4.3.Kezelhetd szintl zaj- és rezgéshatasok
4.4 Kedvezb nagysagu teruletfoglalas
4.5.Jelentbs értékl szallitasi kapacitas

4.6.Kedvezo eljutasi idok

4.7 Viszonylagosan kedvezd baleseti
mutatok

4.8.Igényekhez igazodd uj Uzemi formak
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Az eljutasi idok alakulasa Parizsbdl kiindulva a TGV jarmUveken

Travel ime from Pans, in hours. Black dols represent selected cties with TGV | Thalys ( Eurostsr sernce
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Vasuti eljutasi idok Budapestrdl (2006-os allapot szerint)




4.7. VISZONYLAGOSAN KEDVEZO BALESETI MUTATOK

4.1.Kedvez6b energiafelhasznalas

4.2 .Alacsony szintl karosanyag
kibocsatas

4.3.Kezelhetd szintl zaj- és rezgéshatasok
4.4 Kedvezb nagysagu teruletfoglalas

4.5.Jelentbs értekl szallitasi kapacitas

4.6.Kedvez6 eljutasi id6k

4.7.Viszonylagosan kedvezo baleseti
mutatok

4.8.lgényekhez igazodd uj Uzemi formak
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A kozuti és a vasuti kozlekedeés
baleseti mutatdinak osszehasonlitasa

Baleset megnevezése Vasati kiozlekedes / Kozutl kizlekedes

Balesetel szama
szemelysériléses balesetek szama
Balesetet szenvedettelr szama

-

~ebesiltek szama
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4.8. Igényekhez igazodo uj Uzemi formak

4.1.Kedvez6b energiafelhasznalas

4.2 .Alacsony szintl karosanyag
kibocsatas

4.3.Kezelhetd szintl zaj- és rezgéshatasok
4.4 Kedvezb nagysagu teruletfoglalas

4.5.Jelentbs értékl szallitasi kapacitas

4.6.Kedvez6 eljutasi id6k

4.7 Viszonylagosan kedvez6 baleseti
mutatok

4.8.1gényekhez igazodo uj uzemi formak
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A szemeélygepkocsi valasztasanak szempontjai a kotottpalyas
kozlekedéssel szemben (német adatok)

Idépont 1994 1996
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Orszagrész Nyugat| Kelet [Nyugat| Kelet Kelet

63,0 68,0 | 67,2 72,4
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A vegyes-uzemu kozuti gyorsvasut vonalvezetése,
ha a nagyvasut allomasa a telepulés szélén fekszik
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Az atszallasmentes kozlekedés kozlekedésben uzemel6 jarmlvek
energiaellatasa

D N e

S Kassel-i modell” Kassel Vegyes 750V + 16000V, 2/3Hz;
| ’ 2/ 750V + Dizel;
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Vegyes uzemu vasuti kozlekedeés varosai Europaban
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5. A VASUT MASODIK FORRADALMA NAPJAIKBAN

BEVEZETES

A VASUT ELSO FORRADALMA AZ
UZEM MEGINDULASAKOR

A VASUT FEJLODOKEPESSEGE AZ
ELMULT MASFEL EVSZAZADBAN

A VASUT FEJLODOKEPESSEGENEK
ALAPJAI NAPJAIKBAN

A VASUT MASODIK FORRADALMA
NAPJAIKBAN

OSSZEFOGLALO MEGALLAPITASOK

5.1. Régi (klasszikus) jellemzdk

5.1.1. Uj halézatok kiépitése

5.1.2. Mltargyak épitése soha nem
tapasztalt méretekben

5.1.3. Igényekhez igazodo uj
kozlekedési palya kialakulasa

5.1.4. Uj tipusu energiak alkalmazéasa a
vontatasban

5.1.5. Az utazasi sebesség emelkedése
soha nem tapasztalt mértekben

. Uj jellemzdk

5.2.1. A Modal-Spliben bekovetkez6
valtozasok

5.2.2. A masodik agglomeracios gyurd
fogalmanak megjelenése

5.2.3.Inteligens jarmivek megjelenése
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5.1. Réqi (klasszikus) jellemzdk

5.1. Régi (klasszikus) jellemzék
5.1.1. Uj haldzatok kiépitése

5.1.2. Mitargyak épitése soha nem
tapasztalt méretekben

5.1.3. Igényekhez igazodo uj
kozlekedési palya kialakulasa

5.1.4. Uj tipusu energiak alkalmazéasa a
vontatasban

5.1.5. Az utazasi sebesseg emelkedeése
soha nem tapasztalt mértékben

. Uj jellemzdk

5.2.1. A Modal-Spliben bekovetkez6
valtozasok

5.2.2. A masodik agglomeracios gyurd
fogalmanak megjelenése

5.2.3.Inteligens jarmivek megjelenése
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5.1.1. UJ halézatok kiépitése

5.1. Régi (klasszikus) jellemzdk
5.1.1. Uj halézatok kiépitése

5.1.2. Mitargyak épitése soha nem
tapasztalt méretekben

5.1.3. Igényekhez igazodo uj
kozlekedési palya kialakulasa

5.1.4. Uj tipusu energiak alkalmazéasa a
vontatasban

5.1.5. Az utazasi sebesseg emelkedeése
soha nem tapasztalt mértékben

. Uj jellemzdk

5.2.1. A Modal-Spliben bekovetkez6
valtozasok

5.2.2. A masodik agglomeracios gyurd
fogalmanak megjelenése

5.2.3.Inteligens jarmivek megjelenése
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A vilag nagysebessegu vasutvonalainak fejlodese
1964-2024 kozott

Expected evolution of the world HS network
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IB — High speed world network evolution August 2009
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A nagysebességl vasutvonalak hossza foldrészenként (UIC 2009)

Foldrész Uzemben Epités alatt | Tervezés alatt Osszesen
Eurdpa 5821 3 256 8 501 17 578
Azsia 4 556 10 213 6 683 21 452
Amerika 362 0 1718 2077
Afrika 0) 0 680 680
Vilag 10 739 13 469 17579 41787
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Az europai nagysebessegu vasuti halozat (2008)

European
HS Network

Situation as at 02.2008

oy = 250 kmih
mmmmm oy = 5[ kmih Planned

180 = v = 250 kmv'h

—— Cther lines

Information given by the Railways

UIC - High-Speed Updated 22 02 2003 — OGAB

HS fines in Europe — LAC — High Speed — 0GB Updated 20080222
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A nagysebességl vasutvonalak hossza az eurdpai orszagokban (UIC 2009)
Orszag Uzemben Epités alatt Tervezés alatt Osszes
Belgium 173 36 0) 209
1872 299 2616 4787
1285 378 670 2 333
Olaszorszag 744 132 395 1271
Hollandia 120 0 0 120
Lengyelorszag 0) 0 712 712
Portugalia 0 1 006 1 006
Oroszorszag 0 0 300 300
Svédorszag 0 0 750 750
Svajc 35 72 0 107
Anglia 113 0 0) 113
5821 3 256 8 501
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Az Eurdpai nagysebességi vasuti halozat 2008-ban
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2025-re tervezett europai nagysebessegu halozat

European
HS Network

Forecasting 2025

— iy = 250 km/h

v 2 250 kmih Planned

= 180 = v < 250 kmi'h

= ther lines

Information given by the Railways UIC - High-Speed updated 22.02 2002 — 0GAB

HS fines in Europe — LIC — High Speed — OG/B Updated 20080222




A nagysebességu vasutvonalak hossza az azsiai orszagokban (UIC 2009)

Orszag Uzemben Epités alatt Tervezés alatt Osszesen
Taiwan 345 0) 0) 345
India 0 0 495 495
Iran 0) 0) 475 475

2 452 590 582 3625
Szaudarabia 0 0 550 550
Dél-Korea 330 82 0 412
235 510 1679
4 556 10 213 6 683
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Azsia nagysebességii vasuti haldzata
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Kina uzemell-, és tervezett nagysebességu vasutvonalai
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Az USA tervezett nagysebességl vasuti halozata
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5.1.2. Mutargyak epitése soha nem tapasztalt meretekben

5.1. Régi (klasszikus) jellemzdk
5.1.1. Uj haldzatok kiépitése

5.1.2. Mitargyak épitése soha nem
tapasztalt méretekben

5.1.3. Igényekhez igazodo uj
kozlekedési palya kialakulasa

5.1.4. Uj tipusu energiak alkalmazéasa a
vontatasban

5.1.5. Az utazasi sebesseg emelkedeése
soha nem tapasztalt mértékben

. Uj jellemzdk

5.2.1. A Modal-Spliben bekovetkez6
valtozasok

5.2.2. A masodik agglomeracios gyurd
fogalmanak megjelenése

5.2.3.Inteligens jarmivek megjelenése
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Csatornaalagut Anglia és Franciaorszag kozott
(Atadas: 1994; Hosszusag: 50 450 m)

United
Kingdom

L ]
Folkestone

France
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Seikan alagut Japanban
(Uzembe helyezés: 1988; Hosszusag: 53 850 m)

Tsugaru Strait

‘1.!1-35 T

Standard guage ;‘j;:, Marowm guage —— Kaikyo Line




A legjelentGsebb alagutépitési munkalatok a Gotthard vasuton
(Gotthard alagut hossza: 57 072 m)

Gotthard Base Tunnel
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A multifunkcids allomas kialakitasa
a Gotthard bazisalagutban Sedrunnal
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5.1.3. Ilgényekhez igazodo uj kozlekedesi palya kialakulasa

5.1. Régi (klasszikus) jellemzdk
5.1.1. Uj haldzatok kiépitése

5.1.2. Mitargyak épitése soha nem
tapasztalt méretekben

5.1.3. Igényekhez igazodo Uj
kozlekedési palya kialakulasa

5.1.4. Uj tipusu energiak alkalmazéasa a
vontatasban

5.1.5. Az utazasi sebesseg emelkedeése
soha nem tapasztalt mértékben

. Uj jellemzdk

5.2.1. A Modal-Spliben bekovetkez6
valtozasok

5.2.2. A masodik agglomeracios gyurd
fogalmanak megjelenése

5.2.3.Inteligens jarmivek megjelenése
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A japan Shinkansen nagysebességl vasutvonalakon a zuzottk6-agyazatu-,

és a betonlemezes vaganyok aranya

Shinkansen vonal Tokaido Sanyo |. Sanyo Il. Tohoku Joetsu
Shinkansen Shinkansen Shinkansen Shinkansen Shinkansen
Allomaskéz Tokio - Osaka - Okoyama - Omiya - Omiya -
Osaka Okayama Hakata Morioka Niigata
Atadas éve 1964 1972 1975 1982 1982
Vonalhossz
516 164 398 470 270
[km]
ZUzottk6-3 ta v.
HzotKo-agyazalu v 516 156 125 45 16
[km]
B I :
etonlemezes v 0 8 279 425 251

[km]
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,Rheda 2000” tipusu betonlemezes vasuti vagany
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5.1.4. Uj tipusu energiak alkalmazéasa a vontatasban

5.1. Régi (klasszikus) jellemzdk
5.1.1. Uj haldzatok kiépitése

5.1.2. Mitargyak épitése soha nem
tapasztalt méretekben

5.1.3. Igényekhez igazodo uj
kozlekedési palya kialakulasa

5.1.4. Uj tipusu energiak alkalmazasa
a vontatasban

5.1.5. Az utazasi sebesseg emelkedeése
soha nem tapasztalt mértékben

. Uj jellemzdk

5.2.1. A Modal-Spliben bekovetkez6
valtozasok

5.2.2. A masodik agglomeracios gyurd
fogalmanak megjelenése

5.2.3.Inteligens jarmivek megjelenése
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Uj tipusu energiak alkalmazasa a vontatasban
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A TRANSRAPID magnesvasut Sanghaiban

BHANGHAI

Yangolu Bridge £

3 HE
SELINTR

FManpu BEric

- il 1 I
.-'I. - Poils ~ ‘
¥ - dANGS F
/ | Shanghai
r '.ﬂ.r!huu-_ I'nl'll_:l'i“nﬂ_ hhr‘li Yang +
AKE TAJ Wl e : ] 4 oad F“dnng
| . Aiport @ @~ jnternational

00 =
f L ‘shahghal Menpu TpoR
| Eﬂutl‘?h {Expo}

SHANGH A

Jia xTng L]

Long Yang + rUdﬂl':l!;_ I -
Road Station ntermnationa THEJIAHG
; ; . —Aifport

Station
Hangzhau

SORERRR R EEEY

Dr. Kazinczy Laszl6



A japan MAGLEYV rendszer vizsgalat kozben
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http://kassellexikon.hna.de/lib/exe/detail.php?id=transrapid&cache=cache&media=hmb_4.jpg
http://www.molon.de/galleries/China/Shanghai/Misc/

A TRANSRAPID magnesvasut tervezett vonalai Németorszagban

Die Vorauswahl der Alternativstrecken

MSB-Projekt 4 (229 km)

Groningen(NL) - Hamburg|

&

Machbarkeitsstudiefur
MSB-Projekt 27 km)

Metrorapid DiisseldorfHbf -

Dortmund Hbf

— %

S

Lt. Transrapid-
Vereinbarung vom
27.10.2000 weiterfithrende
Machbarkeitsstudie fur
Bayern und NRW., Auf
dieser Basis wird Anfang
2002 eine Realisierungs-
moglichkeit ermittelt.

MSB-Projekt 1 ¢zexm)
Berlin Lehrter Bf -
Flughafen BBI
(Berlin Branderburg Internaticnal )

Machbarkeitsstudiefur
MSB-Projekt 5 27 km)
Munchen Hbf -

Minchen Flughafen

R S —
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A TRANSRAPID magnesvasut legfontosabb épitési adatai Minchenben

y 'HII Flughalan
‘.f"'“ :_l_l_‘____.--

N gyt ey ket
B0 0N Temesd

e Traass it in 3 Pisnungs.
Ered | 100 und In & Plastes
aedungeabechn it unisteif
(PRE R, 0, B 3, 58
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muptnannnul 1 "

Srsz. Jellemzé Egys. Erték
1. Vonalhossz km 37,4
2. Autopalya mellett km 18,7 (50%)
3. Varosi utak mellett km 2,9 (8%)
4. Alagutban km 8,7 (23,3%)
5. Terepszinten km 22,5 (60,1%)
6. Terepszint felett km 6,2 (16,6%)
7. Utak alatti atvezetés db 19
8. Utak feletti atvezetés db 5
9. Vasut feletti atvezetés db
10. Zajvédo falak hossza km
11. Maximalis sebesség km/h | 350
12. Utazasi idé perc | 10
13. Kovetési ido perc | 10
14. Koltség Mrd. € | 1,8
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A TRANSRAPID magnesvasut tervezett eurdpai vonalai
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9.1.5. Az utazasi sebesseg emelkedése soha nem tapasztalt
mertékben

5.1. Régi (klasszikus) jellemz&k
5.1.1. Uj halozatok kiépitése

5.1.2. Mltargyak épitése soha nem
tapasztalt méretekben

5.1.3. Igényekhez igazodo uj kozlekedési palya
kialakulasa

5.1.4. Uj tipusu energiak alkalmazéasa a
vontatasban

5.1.5. Az utazasi sebesség emelkedése soha
nem tapasztalt mértékben

. Uj jellemzdk

5.2.1. A Modal-Spliben bekovetkez6
valtozasok

5.2.2. A masodik agglomeracios gyurd
fogalmanak megjelenése

5.2.3.Inteligens jarmivek megjelenése
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Vasuti jarmivek altal elert sebessegi rekordok 1890-1990 kozott

France

Nagysebességii vasut

<
<>

S <> < 210

156 165

144 Villamos hajtas

Gozhajtas

1890 1891 1893 1903 1954 1955 1981 1988 1989 1990




A V-150 tipusu szerelveny a 2007.04.03-an felallitott,
jelenleg is ervényben levo sebesseégi vilagrekord kozben

574,8 km/h
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A maximalis sebessegek novekedése 1955-2009 kozott

Evolution of maximum speed on rails

Maximum speed in tests

/

] F

— Maximum speed in operation
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UIC High Speed — 2009
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5.2. Uj jellemz&k

5.1. Régi (klasszikus) jellemzdk
5.1.1. Uj haldzatok kiépitése

5.1.2. Mitargyak épitése soha nem
tapasztalt méretekben

5.1.3. Igényekhez igazodo uj
kozlekedési palya kialakulasa

5.1.4. Uj tipusu energiak alkalmazéasa a
vontatasban

5.1.5. Az utazasi sebesseg emelkedeése
soha nem tapasztalt mértékben

. Uj jellemzdk

5.2.1. A Modal-Spliben bekovetkez6
valtozasok

5.2.2. A masodik agglomeracios gyurd
fogalmanak megjelenése

5.2.3.Inteligens jarmivek megjelenése
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5.2.1. A Modal-Splitben bekovetkezb valtozasok

5.1. Régi (klasszikus) jellemzdk
5.1.1. Uj haldzatok kiépitése

5.1.2. Mitargyak épitése soha nem
tapasztalt méretekben

5.1.3. Igényekhez igazodo uj
kozlekedési palya kialakulasa

5.1.4. Uj tipusu energiak alkalmazéasa a
vontatasban

5.1.5. Az utazasi sebesseg emelkedeése
soha nem tapasztalt mértékben

. Uj jellemzdk

5.2.1. A Modal-Spliben bekovetkez
valtozasok

5.2.2. A masodik agglomeracios gyurd
fogalmanak megjelenése

5.2.3.Inteligens jarmivek megjelenése
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A Modal-Split alakulasa Madrid-Sevilla viszonylataban a
nagysebességu vasuti uzem hatasara
(1991, 2000)

1991

Plane 67 %

2000

AVE train 83,6 %
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A vasuti-, és a légi kozlekedés kozti Modal-Split alakulasa
Tokio és a vidéki nagyvarosok viszonylataban

[ Repiilo
H Vasut

Osaka Okayama Hiroshima  Fukuoka
(515 km) (676 km) (821 km) (1069 km)
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5.2.2. A masodik agglomeracios gyurd fogalmanak megjelenése

5.1. Régi (klasszikus) jellemzdk
5.1.1. Uj haldzatok kiépitése

5.1.2. Mitargyak épitése soha nem
tapasztalt méretekben

5.1.3. Igényekhez igazodo uj
kozlekedési palya kialakulasa

5.1.4. Uj tipusu energiak alkalmazéasa a
vontatasban

5.1.5. Az utazasi sebesseg emelkedeése
soha nem tapasztalt mértékben

. Uj jellemzdk

5.2.1. A Modal-Spliben bekovetkez6
valtozasok

5.2.2. A masodik agglomeracios
gylirii fogalmanak megjelenése

5.2.3.Inteligens jarmivek megjelenése
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Az eljutasi idok alakulasa a TGV szerelvényekkel Parizsbdl kiindulva

0 1 2 3 4 S 6 7

Travel time from Pans, in hours. Black dots represent selected cties with TGV ({ Thalys | Evrostsr servce
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5.2.3. Intelligens jarmlvek megjelenése

5.1. Régi (klasszikus) jellemzdk
5.1.1. Uj haldzatok kiépitése

5.1.2. Mitargyak épitése soha nem
tapasztalt méretekben

5.1.3. Igényekhez igazodo uj
kozlekedési palya kialakulasa

5.1.4. Uj tipusu energiak alkalmazéasa a
vontatasban

5.1.5. Az utazasi sebesseg emelkedeése
soha nem tapasztalt mértékben

. Uj jellemzdk

5.2.1. A Modal-Spliben bekovetkez6
valtozasok

5.2.2. A masodik agglomeracios gyurd
fogalmanak megjelenése

5.2.3. Intelligens jarmiivek
megjelenése
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Kocsiszekrény vezérelt (billend kocsiszekrényes) jarmivek
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6. OSSZEFOGLALO MEGALLAPITASOK

BEVEZETES

A VASUT ELSO FORRADALMA AZ
UZEM MEGINDULASAKOR

A VASUT FEJLODOKEPESSEGE AZ
ELMULT MASFEL EVSZAZADBAN

A VASUT FEJLODOKEPESSEGENEK
ALAPJAI NAPJAIKBAN

A VASUT MASODIK FORRADALMA
NAPJAIKBAN

OSSZEFOGLALO MEGALLAPITASOK
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Az elbadas legfontosabb megallapitasai

. A vasuti kozlekedés torténelmi utja soran mindvégig folyamatos fejlodést
mutatott.

. A vasuti kozlekedés kezdetektdl napjainkig teljes korlien alkalmazkodott
a mindenkori igényekhez.

. A kotottpalyas kozlekedés a kornyezetvédelem, az energiafelhasznalas,
a teruletfoglalas, szallitasi kapacitas a baleseti szamok tekintetében a
legelonyosebb a kozlekedési eszkozok soraban.

. A kotottpalyas kozlekedés jelene és jovOoje megkérddjelezhetetlen,
szamos gazdasagi, tarsadalmi, politikai, €s kulturalis teruleteken a fejlédés,
a jovobe vezet6 ut zaloga.

. A XX. szazad végetdl kezd6dden a fejlett nyugati allamok tobbségében,
€s néhany azsiai orszagban a vasut fejlesztése els6bbséget élvez a
tobbi kozlekedési eszkozzel szemben.

. A hazai vasuti kozlekedés szinvonala 30-40 éves elmaradast mutat a
fejlett allamokhoz képest.

. Megengedhetetlen a nemzetkozi vasuti forumoktol valoé
tavolmaradasunk.
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Dr. Kazinczy Laszlo

Az elbadas legfontosabb javaslatai

. A hazai kotottpalyas kozlekedés fejlesztése céljabol meg kell nevezni (ki kell
jeldlni) egy a vasut fejlesztésének ugyeét felvallalo (képvisel6) személyiséget
(hiteles, széles tarsadalmi korben elfogadott és tamogatott politikust, vagy
szakmai személyiséget)!

. A magyar kozlekedéspolitikaban — az EU iranymutatasok szerint - a vasut
sulyat jelentésen novelni kell!

. A hazai fels6oktatasban a vasuti targyak oktatasat, kutatasat az allamnak
tamogatni kell (pl. 6nallé Vasutépitési Tanszékek)!

. Azonnal meg kell inditani a hazai kotott palyas kozlekedés 40-50 éves
lemaradasanak ledolgozasat célzé beruhazasokat:

« Abezart vonalak megnyitasat;
Az elbvarosi gyorsvasuti kozlekedés beinditasat;
A tavolsagi kozlekedésben az eljutasi idok jelentés csokkentését;
Hatarokon atvezetd vonalakon az uzem fejlesztéset;

A szomszédos orszagok nagyvarosai, fbvarosai kozott az uUzem
korszeriisitését;

A nyugati nagyteljesitményl halézatokhoz val6 kapcsolatok kiépitését.



